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El objeto del presente informe - memoria técnica valorada es definir las
caracteristicas técnicas basicas y la cuantia econémica de las obras de “Instalacion
de vias ferratas en Bidankoze” dentro del PSTD Pirineo 2023-2025 para el
Ayuntamiento de Vidangoz-Bidankoze, con la finalidad de solicitar su inclusion en el
Plan de Recuperacion, Transformaciéon y Resiliencia financiado por la Unidn
Europea -Next GenerationEU-, en el componente “C14 Plan de modernizacion vy
competitividad del sector turistico”, en la medida |1 “Transformacion del modelo
turistico hacia la sostenibilidad” y Submedida 2 “Planes de Sostenibilidad Turistica
en Destino” (11.2).

El Ayuntamiento de Vidangoz-Bidankoze garantizara el pleno cumplimiento del
principio DNSH de NO CAUSA UN PERJUICIO SIGNIFICATIVO A LOS SEIS
OBJETIVOS MEDIOAMBIENTALES del articulo 17 del Reglamento (UE) 2020/852,
gue se enumeran a continuacion:

a) Mitigacion del cambio climético

b) Adaptacion al cambio climatico

c) Uso sostenible y proteccion de los recursos hidricos y marinos

d) Economia circular, incluidos la prevencion y el reciclado de residuos

e) Prevencion y control de la contaminacion a la atmdsfera, el agua o el suelo
f) Proteccion y restauracion de la biodiversidad y los ecosistemas

El Ayuntamiento de Vidangoz-Bidankoze garantizara el pleno cumplimiento del
etiquetado climatico de acuerdo con lo previsto en el PRTR y por el Reglamento
(UE) 2021/241 y con lo requerido en la Decision de Ejecucion del Consejo.

Al tratarse de una actuacion enmarcada en el eje 4” Competitividad” del Plan de
Sostenibilidad Turistica del Pirineo no se le asigna etiqueta climatica pero si se
debe considerar el principio DNSH.
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E K I LAN S.L. PROYECTO VIA FERRATA EN VIDANGOZ

0. ACLARACIONES A LA VERSION V3

La version V2 con respecto a la version original V1 recogia los cambios necesarios
para minimizar el riesgo de caidas de posibles objetos a la carretera.

Tras el documento del Servicio de Conservacion de Carreteras, Gobierno de
Navarra, del 24 de julio, con n® de Expediente 0001-EXP1-2024-000277, donde se
autorizan las obras indicadas en el Proyecto en version V2, se han realizado
cambios en la nueva y presente version V3, en concreto:

1. Por indicaciones del Ayuntamiento de Vidangoz, Bidankoze, y ante un
potencial riesgo de caidas de personas que puedan utilizar las pasarelas sin
las debidas medidas de seguridad, ya sea pro imprudencias en
acontecimientos festivo u otras, se suprimen las pasarelas n®1y n° 2 (tramo 1
y tramo 3), y los anclajes del tramo 2 (Lapitxorronga). En estos tramos no se
plantea ningun recorrido alternativo, y el trazado dara comienzo en el tramo 4.

2. Por indicaciones del Servicio de Conservacion de Carreteras, se han incluido
en los presupuestos partidas para:

a. Sefalizacion adecuada conforme a la Instruccion de Carreteras 8.3-IC

b. Sefalizacion en ambos sentidos de peligro por presencia de patones,
con sefal del tipo P-20.

c. Elementos de proteccion mediante mallas en caso de
desprendimientos en las zonas de posibles caidas de piedra, taludes
de pasarela 3 y otros.

Los cambios recogidos en la presente version suponen modificacién presupuestaria
de las partidas econdémicas, pasando de 43.181,45 € + IVA en la versiéon V2 a
43.173,08 € mas IVA en la version V3.

Se recoge en Anexo 8, el documento de autorizacion de obras por parte del Servicio
de Conservacion de Carreteras, de 24-7-2024.
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1. ANTECEDENTES

A Peticibn del Ayuntamiento de Vidangoz-Bidankoze, se redacta el presente
documento como Proyecto-Memoria para la ejecuciéon de una via ferrata en el
término municipal.

No existe ninguna via similar en el entonro cercano. Si existen distintos itinerarios de
escalada equipados con anclajes permanentes, de diversa dificultad clasificados
entre el 42y el 82 grado.

Parte de estos itinerarios de escalada fueron promovidos por el Ayuntamiento como
una medida de reclamos a visitantes que den vida al entorno y realcen la vida en el
casco urbano.

Con esta misma idea de revitalizar las visitas al pueblo, se han promovido en los
ultimos 5 afios recorridos para bicicletas de montafia, estacionamiento anexo a la
carretera Na-2132 para usuarios de escaladay BTT.

Segun Wikipedia, una via ferrata es “un itinerario tanto vertical como horizontal
(franqueo) equipado con diverso material: clavos, grapas, presas, pasamanos,
cadenas, puentes colgantes y tirolinas, que permiten el llegar con seguridad a zonas
de dificil acceso para senderistas 0 no habituados a la escalada. La seguridad corre
a cargo de un cable de acero instalado en toda la via y el arnés provisto de un
disipador de energia y mosquetones especiales de via ferrata (marcados con una k)
gue aseguran en caso de caida. La zona clasica de vias ferratas se encuentra en los
Dolomitas, los Alpes italianos, aunque también se las encuentra en gran nimero en
Francia, Suiza, Alemania y poco a poco en Espafa.”

Al respecto de las vias ferratas no existe una normativa de obligado cumplimiento,
pero si una recomendada UNE-EN 16869, propiedad de AENOR (ver Anexo)

PASARELA

Foto 1 Pasarela n° 2 desde la Pitxorronga, prewsta en versién V2 peor noen la versién V3
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Por otro lado y dada la historia de vias ferratas con origen en los Alpes europeos, y
la alta proliferacion en algunas zonas, se redacta la Carta Engelberg, la cual en parte
de ella se indica:

Por iniciativa del Club Alpino Suizo (CAS), esta carta ha sido elaborada y aprobada por todos
los participantes del Foro nacional sobre las vias ferratas que se desarrolld el 17|6|2005 en
Engelberg. Han participado en el Foro los representantes de turismo, los deportes de montafia,
de la proteccidédn medioambiental asi como las autoridades cantonales y comunales. La carta ha

sido enviada a las organizaciones para su consulta.

Declaracidén comin de intenciones, la presente Carta define las garantias para promover un
enfoque razonable del desarrollo de vias ferratas en Suiza. Se trata de un sistema de
moderacién y de respeto a la naturaleza y a los paisajes en la planificacién de las nuevas
ferratas. Sirve de recomendacién a los constructores de nuevas vias ferratas y a las
autoridades cantonales que conceden las licencias.

Planificacién de nuevas vias ferratas

1. Las vias ferratas se enmarcan exclusivamente en zonas que dispongan previamente de una
infraestructura turistica.

2. Ninguna via se enmarcard en una zona de alta montafia sin equipar.

3. Los programas regionales (planes directores, programas de utilidad y de proteccién,
proyectos turisticos, etc) también se aplican para las vias ferratas.

4. Los sectores interesados e implicados de la regidén, especialmente los oérganos y
organismos de proteccidédn de la naturaleza y del paisaje se incluirén en el proceso de
planificacidén de cualquier nueva via ferrata desde la fase inicial del proyecto.

5. El acceso a la via y el retorno forman parte del recorrido y estaran integrados en la
planificacidén (informacidén a los usuarios). Se debe aspirar a que las vias ferratas
sean accesibles mediante transporte publico.

Equipamiento | Técnica

6. Los itinerarios seran diseflados de manera que su construccidén y explotacidn no tenga un
impacto negativo sobre las plantas protegidas, las zonas de refugio o las zonas de
transito de animales salvajes, ni sobre las zonas de nidificacidén de las aves.

7. Los equipamientos més importantes como tirolinas, puentes suspendidos y las redes de
escalada seréan excepcionales. Hay que evitar convertir el equipamiento en algo cada
vez mas sofisticado.

8. La instalacidén se controlard y mantendrd de modo que se garantice la seguridad a largo
plazo.

9. Las instalaciones que no se utilicen serdn desmontadas. En la planificacidén se fijaréan
las responsabilidades correspondientes.

10. E1 explotador de la via ferrata es responsable de informar y de sensibilizar a los
usuarios en cuestiones relativas a la seguridad, la naturaleza y la ecologia.

El recorrido propuesto quiere cumplir la esencia de dicha carta, fundamentalmente
en lo referido a la seguridad y viabilidad de los animales salvajes.
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Departamento de Cohesién Territorial, con

documentacion entregada para la supervision y aceptacion del paso por encima de
la carretera Na-2132 en los puntos kilométricos 9+720 y 10+560, se indica el riesgo

de posibles caidas de objetos a la carretera.

Para minimizar dicho riesgo de caidas, se ha
procedido al cambio de la composicion de las
pasarelas n°2 y n°3. Se ha previsto la colocacion
de una malla de triple torsibn de acero
galvanizado, del tipo TT GDM 6,5x9, 2 mm grosor
alambre, en la vertical de la carreta, 5 m, mas 3 m
a cada lado, de manera que resulten 11 m de
paso con cobertura de malla ante el posible riesgo
de caida de objetos o elementos de uso de las
personas que discurran por encima de las
pasarelas.

11 A

Malla triplétorsién

cedema garalur



o,

Financiado por Plan de Recuperacion, " aip E 9

la Unién Europea Transformacién R e | e i vty | T2 Gobierno E)ﬁrzq Nafarroako %, p

NextGenerationEL QA ¥ Resiliencia w2 T EOMIACE de Navarra 4%} Gobernua 2036  cedema garalur
EKILAN s.L. PROYECTO ViA FERRATA EN VIDANGOZ

2. ACTUACIONES

La ruta propuesta en la presente memoria consta de las siguientes actuaciones o
unidades de obra, divididos en los siguientes tramos de obra y longitudes:

Tabla 1: Tramos, distancias y tipo de actuacion

Version V3

Tramo metros | Version V2 Actual
Tramo 1 25 Pasarela 1

Tramo 2 40 Anclajes

Tramo 3 45 Pasarela 2

Tramo 4 50 Anclajes Anclajes
Tramo 5 750 Desbroce | Desbroce
Tramo 6 250 Desbroce Desbroce
Tramo 7 35 Pasarela 3 | Pasarela 3
Tramo 8 100 Cable Cable
Tramo 9 30 Anclajes Anclajes
Tramo 10 50 Cable Cable
Tramo 11 400 Desbroce Desbroce

La distancia total del recorrido es de 1.770 m, mas una tramo de 500 de vuelta hasta
el pueblo por la carretera Na-2132. El tiempo estimado para su recorrido sera de 1h
y media 2 horas.

TRAMO 1: PASARELA n°l. NO SE EJECUTA EN LA VERSION V3
De 25 m de luz, constard de un cable para los pies y otros dos para las manos.
Ademas de la linea de seguridad a la que anclarse. Se localiza entre la el talud de la

carretera Na-2132 y la Pitxorronga

El cable sera del tipo galvanizado de 10 mm grosor y semirrigido del tipo 7x19+0,
norma AlSI 36. Las terminaciones de los anclajes de los cables se realizaran con al

menos 3 guardacabos de seguridad.

T 5
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Foto 1: Pasarelan®3en eﬁa Ancha

TRAMO 2: ZONA DE ANCLAJES EN ROCA. NO SE EJECUTA EN LA
VERSION V3
Zona de 40 m de longitud a progresar por la roca hasta el comienzo de la pasarela 2,
con la colocacion de 120 unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble
insercion en roca, a base de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, sujetos con
resinas epoxi o similares.

Ademas se colocaran 40 sujeciones para las manos a base de hierros galvanizados
de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la roca, fijados con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.

TRAMO 3: PASARELA n°2. NO SE EJECUTA EN LA VERSION V3
De hasta 45 m de luz, constara de un cable para los pies y uno para las manos.
Ademas de la linea de seguridad a la que anclarse. Se localiza entre el alto
Pitxorronga hasta la zona de escalada de Harrarte de Belasko bajo, atravesando por
encima la carretera Na-2132 en el punto kilométrico 10+560, y el rio Biniés. Se
pasara por debajo de una linea de media tension existente, de forma que no haya
interseccion posible.

La distancia a la carrera en todos los casos estara por encima de los 5 m, incluso
con la flecha de los cables con carga de usuarios.
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El cable sera del tipo galvanizado de 10 mm grosor y semirrigido del tipo 7x19+0,
norma AISI 36. Las terminaciones de los anclajes de los cables se realizaran con al
menos 3 guardacabos de seguridad.

En el caso de que haya usuarios con temor, vértigo o miedo a pasar por la pasarela
existira un acceso alternativo por el sendero Norte de la Pitxorronga, atravesando la
carretera y el rio a la altura del caso urbanos, para retomar el trazado de la via
ferrata.

En 11 de longitud, coincidente con la proyeccion vertical de la carretera + 3 m a cada
lado, se ha previsto la colocacién de malla de alambre galvanizado del tipo TT GDM
6,5x9, 2 mm grosor alambre, sujeta con grapas especificas de amarre (cable a
malla). Dicha malla supondra un suplemento de peso de poco méas de 22 Kg.

TRAMO 4: ZONA DE ANCLAJES EN ROCA
Zona de 50 m de longitud a progresar por la roca hasta el comienzo de la pasarela 2,
con la colocacion de 150 unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble
insercion en roca, a base de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, sujetos con
resinas epoxi o similares.

Ademas se colocaran 50 sujeciones para las manos a base de hierros galvanizados
de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la roca, fijados con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.

Foto 1: Pasarela n° 1 de inicio hasta la Pitxorroga

de Navarra 2! Gobernua 54355  cedema garalur

TRAMO 5: DESBROCE
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En la parcela 3-251 y 3-270, de propiedad comunal y aprovechando viejos senderos
existentes, se desbrozara la vegetacion para facilitar el paso de personas por el
recorrido, en un total de 750 m. Las labores se realizaran con motodesbrozadoras,
motosierras y otros medios manuales.

TRAMO 6: DESBROCE
En la parcela 3-293, de propiedad privada segun catastro (segun fuentes del Ayto o
con error o sin problemas de acceso), aprovechando un viejo sendero, se
desbrozara la vegetacién para facilitar el paso de personas por el recorrido, en un
total de 250 m. Las labores se realizaran con motodesbrozadoras, motosierras y
otros medios manuales.

Se han comprobado ortofotos de 1927, 1954 y otros afios y si se aprecia la
existencia de una senderos en la zona. En el catastro y SIGPAC, aparece la parcela
3-91070 como zona de paso con sendero, anexa al recorrido propuesto, por lo que
el recorrido por un trazado u otro esta asegurado por terreno comunal entre los
tramo 5y el tramo 7.

TRAMO 7: PASARELA n°3
De hasta 35 m de luz, constara de un cable para los pies y uno para las manos.
Ademas de la linea de seguridad a la que anclarse. Se localiza en el paraje Pefia
Ancha, atravesando por encima la carretera Na-2132 y el rio Biniés.

La distancia a la carrera en todos los casos estara por encima de los 5 m, incluso
con la flecha de los cables con carga de usuarios.

El cable sera del tipo galvanizado de 10 mm grosor y semirrigido del tipo 7x19+0,
norma AlSI 36. Las terminaciones de los anclajes de los cables se realizaran con al
menos 3 guardacabos de seguridad.

En el caso de que haya usuarios con temor, vértigo o miedo a pasar por la pasarela
n° 3 existira un acceso alternativo, atravesando la carretera y el rio, para retomar el
trazado de la via ferrata.

En 11 de longitud, coincidente con la proyeccion vertical de la carretera + 3 m a cada
lado, se ha previsto la colocaciéon de malla de alambre galvanizado del tipo TT GDM
6,5x9, 2 mm grosor alambre, sujeta con grapas especificas de amarre (cable a
malla). Dicha malla supondra un suplemento de peso de poco mas de 22 Kg.

TRAMO 8: ZONA DE LIMPIEZA Y CABLE DE SEGURIDAD
Zona de 100 m de longitud en sentido ascendente para progresar por la roca hasta
el comienzo del tramo 9, con la colocacién a pasarela 2, con la colocacién de 5
unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble insercion en roca, a base
de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, y 5 sujeciones para las manos a
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base de hierros galvanizados de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la roca, fijados
con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.
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Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.

TRAMO 11: DESBROCE
En la parcela 5-2, de propiedad comunal segun catastro, aprovechando un viejo
camino, se desbrozara la vegetacion para facilitar el paso de personas por el
recorrido, en un total de 400 m hasta llegar a la carretera Na-2132. Las labores se
realizaran con motodesbrozadoras, motosierras y otros medios manuales.

10
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3. DISENO Y
CONSTRUCCION VIA
FERRATA.

Se han Dbarajado diversos
recorrido para la propuesta de
recorridos, siempre contemplando
gue las medidas de seguridad
sean las suficientes y necesarias
como para permitir un recorrido
seguro y fiable por las personas
usuarias, reduciendo al minimo la
responsabilidad del Promotor.

o

Foto 1: Pasarela con aos"pasamandé y g;apas en una iméggﬁ
Ademas se ha querido dar una | captadaen internet

atractivo suficiente al recorrido

como para que sirva de reclamo a los potenciales usuarios, con una oferta a nivel
peninsular variada y en aumento en los Ultimos afos.

En tal sentido se han planificado las pasarelas a la vista del casco urbano y de la
carretera Na-2132 como una atraccion visible y por las bellas vistas que se tendran
desde su paso.

DISENO DE LAS PASARELAS

En cuanto al disefio de las pasarelas sobre la carretera Na-2132 y rio Binies, las
premisas bajadas han sido:
e Localizarla por debajo de la linea eléctrica de media tension existente
e Dejar al menos 5 m de distancia a la carretera, incluso con la pasarela y los
cables con la flecha en el punto méas bajo posible.

El potencial riesgo de caida de personas al vacio, a la carretera, incluso de objetos
gue puedan portar las personas usuarias, es minimo o nulo ya que éstas pasarelas
deben cruzarse con el empleo de ambas manos, y la Gnica manipulacién de objetos
seran los sistemas de seguros personas que llevaran instalados los usuarios.

Las pasarelas se han estimado con:

cable de acero galvanizado tipo 7x19+0, de 10 mm grosor,
peso de 0,38 Kg/m

aplicado un coeficiente de seguridad de 4

5.970 Kg de rotura

Tension de 200 kilopondios

T 11
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Las flechas estimadas en una luz de 40 m y con dos personas en el cable de la
pasarela son de 0,8 m

Figura 10: Hilo sometido a su
propio peso (campo conserva-
tivo)

Ti

tensioén en cada punto del hilo como

T'=qgz+h

llustracion 2: Carga por unidad de longitud del hilo

Seccion y tipo de trenzado de los cables:

llustracién 3: Seccién y tipo de trenzado de los cables a emplear7x19+0 de 10 mm

Las terminaciones de las lineas de seguridad y de los cables de las pasarelas iran
fijadas con al menos tres guardacabos, como se muestra en el croquis, segin norma
EN 16869:

12



A,

Financiado por Plan de Recuperacion, o @ g 9
la Unién Europea Transformacién Eﬁé SRS Db nmme S Gobierno [§7{ Nafarroako %, 4

NextGenerationEl W y Resiliencia o] de Navarra 143! Gobernua 55755  cedema garalur
E K I LAN S.L. PROYECTO VIiA FERRATA EN VIDANGOZ

b) fijacion doble con guardacabos

Figura 2 - Colocacion y niimero de terminaciones de cable

En cuanto a las lineas de seguridad, iran perfectamente ancladas a la roca, a no
mas de 2 de distancia en los paramentes verticales.

5I/ /-—...? = ‘\
2
X
|
J
/ |
|
|
! |
X
[ #
|
I\
/I
|
lustracién 4: Anclaje a rocay mosq uetones Figura A.1 - Ejemplo de configuracién peligrosa de la conexidn
anclaje/cable con riesgo de deformacion del mosqueton

llustracién 5: Modelo de linea de seguridad y
anclajes en grapas de progresion

ANCLAJES Y MATERIALES DE CONSTRUCCION

Los materiales de construccion elegidos han sido el acero galvanizado para el caso
de los cables; acero inoxidable en los anclajes a la roca; barras de acero
galvanizado tipo Bs500 en las grapas y barras fijadas a la roca.

T 13
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No se han empleado materiales de acero inoxidable en todos los casos por el alto
coste del mismo. El galvanizado en las grapas y cables es suficientemente seguro

como para evitar las oxidaciones en ambientes como el de Vidangoz, durante al
menos 30 afnos.

En el caso de las sustancias quimicas para fijacion de elementos de seguridad a la

roca, se ha considerad la resina epoxi, como la mas adecuada, aunque puede
emplearse elementos similares (epoxi-acrilicos u otros)

Sobre los materiales a emplear en la Seguridad y Salud de las obras, durante los

trabajos de instalacion, pueden emplearse fijaciones expansivas de acero cincado o
similar.

SENALIZACION

Se ha previsto la instalacion de carteles con indicaciones de seguridad en el
recorrido, de tamafio 30*60 cm, en castellano y euskera, con pictogramas claros de
medidas de seguridad y tramos de los recorridos
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Ilustracion 6: Modelo cartel en via ferrata de los llustracion 7: Modelo cartel en via ferrata de los
Alpes Alpes
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4. CLASIFICACION DE DIFICULTAD DE LAS VIAS FERRATAS

Existen varias escalas de dificultad para la calificacion de las vias ferratas en
Europa. La mas habitual o empleada es la escala Husler, que califica las vias entre
K1y K6

Facil Dificil Extremao
e @ @ @ @ @ O
Antigua i o = N = N ‘,.-"—‘ \ / ;_—--V\".
Escala Hisler A \ B ) \ c J D E /

. " N ) '
Sisterna Francés \f) (5' (A_B/} \

<
®

Desnivel ‘ °

llustracién 8: Equivalencias dificultad y clasificaciones empleadas en Espafia y Europa

Para ello se emplean 5 factores de clasificacion:

e Fuerza: Se valora el numero de tramos desplomados, flaqueo sostenidos y
otros.

e Psicoldgico: se valora la cantidad de pasos aéreos y expuestos, asi como la
duracion de los mismos.

e Resistencia: Se valora el esfuerzo necesario para recorrer el itinerario
equipado, igual que acometer la aproximacion y regreso

e Equipamiento: Se valora la cantidad, tipo y estilo de equipacion. Incluye
pasos de roca obligado, cable de vida, ...

e Terreno: Experiencia necesaria para andar en el tipo de terreno existente

La via ferrata propuesta de Vidangoz tendra una dificultad aproximada de K3-K4,
lo que sera necesarios cotejar tras la ejecucion de la mismas

15
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5. OBJETO

El objeto del presente proyecto es dotar a la zona de Vidangoz-Bidazkonze de una
recorrido de via ferrata que sea un reclamo para las personas amantes de este tipo
de recorridos. Esta actividad es compatible con otras ya existentes de escalada,
recorridos BTT y senderos pedestres existentes en el término.

La pretension del Ayuntamiento es ser un destino atractivo para visitantes y turistas
en sus zonas, conscientes de la poca actividad humana que tienen en el casco
urbano y su entorno.

La distancia total del recorrido es de 1.770 m, mas una tramo de 500 de vuelta hasta
el pueblo por la carretera Na-2132. El tiempo estimado para su recorrido sera de 1h
y media 2 horas.

6. ESTADO ACTUAL

Las zonas de anclajes, estan sin actuacion antrépica salvo los tramos que coinciden
con vias de escaladas, los cuales presentan algun seguro quimico y limpieza de
rocas inestables.

Las zonas propuestas con cables, no presentan interaccion antropicas, al igual que
los tramos de pasarela.

Las zonas propuestas para desbroce presentan senderos antiguos, casi todos
existentes en las ortofotos de 1927-34 y 1956-57. Actualmente estos recorridos
presentan vegetacion herbacea con zarzas, bojes y otras especies.

7. ESTADO LEGAL Y NORMATIVA A CUMPLIR

El recorrido propuesto atraviesa la carretera Na-2132 en dos ocasiones y el rio
Binies en otras dos ocasiones. La distancia en altura minima sobre la carretera sera
de 5 metros en ambos casos, con una distancia de los anclajes de 5 a 10 m en
distancia horizontal. En tal sentido no existe impedimento fisico que afecte a la
carretera. Las caidas de personas esta aseguras con las lineas de viada o
seguridad.

Durante la construccién de ambos paso sobre la carrera habra que sefalizar y cortar
la circulacion el tiempo necesario.

Sobre el paso por roquedos, actualmente existente vias de escalada en al

Pitxorronga y Harrarte de Belasko, por o que no existe interaccion negativa en el
entorno natural.

16
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De forma preventiva se comunicard a Medio Ambiente y Servicio de Conservacion
de Carreteras la existencia de dicho proyecto.

En lo que respecta a las propiedades por las que discurre el recorrido, son en todo
los casos propiedad comunal (3-251, 3-270, 3-295, 5-2, 5-3), con la duda de la
parcela 3-293. Este tramo puede solventarse por la parcela 3-91070 del SIGPAC.

No existen ZEC, Zonas de Especial Conservacion, en el recorrido. Las posibles
afecciones sobre nidos de quebrantahuesos, alimoches u otras especies sensibles
so con Planes de Proteccion, son nulas.

En lo que respecta a la normativa sobre seguridad en vias ferratas, no existe
ninguna de obligado cumplimiento, pero en la redaccién de las actuaciones se ha
contemplado lo indicado en la norma de AENOR, UNE-EN 16869.

En lo que respecta a normas de escalada, existen muchas recomendaciones y
normas secundarias sobre equipamiento de seguridad y materiales, recogidas por
ejemplo en UNE-EN 958:2007+A1, UNE-EN 959, las cuales se tendran en cuenta a
la hora de emplear dichos materiales, asi como otras de cables de acero, barras de
hierro, galvanizado en caliente (UNE 36068, UNE-EN ISO1461, AISI 316, EN 12385-
4).

8. PLAZOS DE EJECUCION

Para el Proyecto de via ferrata en Vidangoz-Bidankoze, se estima un plazo de 3
meses, que en ningun caso debera sobre pasar la fecha limite propuesta por el
promotor.

9. PRESUPUESTOS

El Proyecto de via ferrata en Vidangoz-Bidankoze, VERSION V3 asciende a la
cantidad de CUARENTA Y TRES MIL CIENTO SETENTA Y TRES EUROS CON
OCHO CENTIMOS (43.173,08 €) mas IVA.

En Ansoain, 31 JULIO de 2024

\2e2

Fermin lzco Cabezon
Ingeniero Montes
Colegiado n° 2407
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RELACION DE BIENES Y
SERVICIOS AFECTADOS
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1.- BIENES Y SERVICIOS QUE PUEDEN VERSE AFECTADOS

Los bienes materiales y servicios que pueden verse afectados de alguna manera por la
ejecucion de las obras son:

e Accesos a caminos Yy fincas.

e Impedimento de transito temporal en la carretera Na-2132 durante la instalacion de las
pasarela n° 3.

21
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PLAN DE OBRA
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Proyecto de via ferrata en Vidangoz-Bidankoze

MESES

[EEN

Limpieza vegetacion y rocas en los recorridos
verticales

Colocacion de pasarelas, anclajes y lineas de
seguridad

Desbroces y carteles







ANEJO 3

SINTESIS DEL PROYECTO







SINTESIS DEL PROYECTO

ENTIDAD LOCAL

AYUNTAMIENTO DE VIDANGOZ-BIDANKOZE

OBRA Proyecto de via ferrata en Vidangoz-Bidankoze,
version v3

Desbroce recorridos 1,59 Km desbroce
Metros  limpieza  rocas 335 m
inestables y piedras
Anclajes grapas  hierro 385 ud
galvanizado 16mm
Anclajes  barra  hierro 145 ud
galvanizado 16 mmy 25cm
Lineas seguridad con cable 280 m
acero galv 10 mm
Pasarelas de cable 25 m luz

45 m luz

35 m luz

Malla alambre galvanizado
TT GDM 6,5x9, 2 mm

Pasarela n°3, en 11 m lineales, 22 m2

Carteles dibon 30*60 cm 91 ud
Lineas de seguridad para 6 ud
instalacion

P.E. MATERIAL 37.218,17 €
P.E. CONTRATA sin IVA 43.173,08 €
P.E. CONTRATA con IVA 52.239,43 €
P.C. ADMINISTRACION 55.896,18 €
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INFORME DE AFECCION AMBIENTAL

1. OBJETO DEL INFORME

El presente Informe se elabora en cumplimiento de la Ley Foral 4/2005, de 22 de marzo, de
intervencion para la proteccién ambiental, por el que se regulan los Estudios de Afecciones
Medioambientales de los planes y proyectos de obras a realizar en el medio natural.

El presente Informe de Afecciones Ambientales pretende determinar las alteraciones que se
produzcan en el Medio Natural como consecuencia de la ejecucion de las obras del
“Proyecto de via ferrata en Vidangoz-Bidankoze ”, estudiar su incidencia y proponer
las medidas correctoras necesarias durante la ejecucién de los trabajos para que no se
produzcan afecciones en el medio, modificaciones en el entorno visual, ni dafios en valores
historicos ni de ningun otro tipo de carécter severo e irreversible.

2. CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS Y ACTUACIONES PREVISTAS

Las caracteristicas de las obras o actuaciones previstas quedan recogidas en la Memoria del
presente Proyecto.

3. AREAS AFECTADAS

El area directamente afectada por la ejecucion de las obras del “Proyecto de via ferrata en
Vidangoz-Bidankoze”, se limita a la zona donde se ubica la actuacion y el entorno
inmediato en lo que se refiere estrictamente a las obras inherentes al Proyecto. Una vez
terminadas éstas, la zona de influencia sera sensiblemente menor, pudiéndose afirmar que
Unicamente influira en el aspecto visual.

4. IDENTIFICACION DE LAS ACCIONES CREADORAS DE IMPACTO

De entre las acciones que comprende el Proyecto, se seleccionan las acciones que "a priori”
son susceptibles de producir impactos durante la fase de construccion y las acciones que
pueden ser causa de impactos una vez que el Proyecto haya sido ejecutado.

Construccion:

1.- Movimiento de tierras, vegetacion y rocas.
2.- Accesos adicionales.

3.- Destruccion de vegetacion.

Funcionamiento:

1.- Aumento de la accesibilidad.
2 - Actividades inducidas.

3.- Alteraciones del habitat.
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5. DESCRIPCION DE LOS VALORES QUE PUEDEN QUEDAR AFECTADOS

El medio tendrd una mayor o menor capacidad de acogida del Proyecto y esto se evalla
estudiando los efectos que sobre los principales factores ambientales causan las acciones
identificadas de acuerdo con el apartado anterior.

Tematicamente, el entorno esta constituido por elementos y procesos interrelacionados,
pertenecientes a los siguientes sistemas: Medio Fisico, Medio Perceptual y Medio
Socioecondmico.

A cada uno de estos sistemas pertenecen una serie de componentes ambientales susceptibles
de recibir impactos, entendidos como elementos, cualidades y procesos del entorno que
pueden ser afectados por el Proyecto, es decir, por las acciones impactantes consecuencia de
aquél.

Los posibles factores susceptibles de ser impactados merced a las acciones del Proyecto son
los siguientes:

1.- Medio Natural:

- Atmosfera (contaminacion por emision de particulas, ruido y vibraciones)

- Tierra (destruccion de suelos, erosion, compactacion, estabilidad de laderas)

- Agua (calidad, cambio de flujo)

- Flora (destruccion directa, diversidad, productividad, estabilidad, especies interesantes)

- Fauna (destruccion directa, destruccion de habitat, diversidad, especies interesantes,
estabilidad del ecosistema, cadenas troficas)

2.- Medio Perceptual:

- Paisaje preservado.

- Elementos paisajisticos singulares.

- Vistas panoramicas.

- Naturalidad.

- Singularidad.

- Denudacidn de superficies en taludes y terraplenes.
- Cambios en las formas de relieve

3.- Medio Socioeconémico:

- Usos del territorio (zona forestal, ocio, uso deportivo)

- Culturales (valores ecoldgicos, estilo de vida, tradiciones)

- Infraestructuras (red y servicio de transporte y comunicaciones, accesibilidad)

- Humanos (calidad de vida; molestias, seguridad, condiciones de circulacion), relaciones
sociales

- Poblacion y Economia (produccion de empleo estacional, beneficios econdmicos, inversion
y gasto, economia local)
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ATMOSFERA

Se consideran contaminantes del aire las sustancias y formas de energia que potencialmente
pueden producir riesgo, dafio o molestia grave a las personas, ecosistemas o bienes, en
determinadas circunstancias.

Dado el emplazamiento de la actuacién, se puede decir que previamente a los trabajos, la
atmdsfera es de alta calidad, no existiendo contaminacion.

Durante la fase de ejecucion esta calidad se podria ver ligeramente afectada, de forma muy
puntual, por el movimiento de maquinaria.

También la destruccién de la vegetacion originaria que ocupa las obras puede disminuir la
calidad del aire. Pero todos estos efectos seran dificilmente apreciables ya que la atmosfera es
un medio dindmico y rapidamente se compensard sin dificultad por las zonas circundantes
debido a la baja intensidad del impacto.

Por este motivo se considera que el factor medioambiental “Atmosfera” no resultara afectado
de forma significativa por la actuacion proyectada.

RUIDOS Y VIBRACIONES
Se entiende por contaminantes acustico, todos aquellos estimulos que directa o indirectamente
interfieren desfavorablemente en los seres vivos, a través del sentido del oido, dando lugar a
sonidos indeseables o ruidos.

Las principales fuentes productoras de ruido son los medios de transporte de materiales y
maquinaria pesada durante la fase de construccion. El ruido puede perturbar actividades, tanto
humanas de ocio y recreo, como de las comunidades animales que se encuentran en la zona.
Por un lado, en la fase de construccion, estos efectos seran totalmente pasajeros. En la fase de
funcionamiento la importancia del efecto es inapreciable por tanto, y como los principales
efectos no son permanentes, se concluye que el factor "Ruido y vibraciones” no sufre una
afeccion significativa a causa de la ejecucién del Proyecto.

CAPACIDAD AGROLOGICA DE LOS SUELOS
La capacidad agrologica se define como la adaptacion que presentan los suelos a
determinados usos especificos (cultivo agricola, pastizal, uso forestal...).

Se entiende por contaminantes de la capacidad agrolégica de un suelo, todos aquellos
aspectos fisicos que hacen variar su inclusién en una clase agrologica determinada de peor
calidad. Algunos de estos contaminantes son: Las variaciones del riesgo de erosion,
incrementos en las limitaciones del suelo (pedregosidad, baja capacidad de retencidn de agua,
baja fertilidad), etc.

Durante la obra, el movimiento de tierras supone una destruccion de la estructura del suelo,
ruptura de capas vegetales, destruccion de la vegetacion y aumento de la posibilidad de
erosion, todo ello en la zona de actuacion que ocupa el plano de fundacion y el area de
influencia, donde se mueve la maquinaria pesada. Del mismo modo, en esta porcién limitada,
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por las necesidades de ocupacién, se cambia muy ligeramente la topografia del terreno y se
produce una compactacion que produce una disminucién del valor del suelo y un decremento
insignificante de la renta forestal. Esta disminucion de calidad afecta exclusivamente al suelo
ocupado por la superficie de rodadura, por lo que, frente a las dimensiones del conjunto del
suelo forestal, el efecto se considera inapreciable.

CUBIERTA VEGETAL

La importancia y significacion de la vegetacion estriba en el papel que desempefia tanto como
asimilador basico de la energia solar como en las relaciones con el resto de los componentes
bidticos y abiodticos del medio: La vegetacion es estabilizadora de pendientes, retarda la
erosion, influye en la cantidad y calidad del agua, mantiene microclimas locales, filtra la
atmdsfera, atentia el ruido, es el habitat de especies animales, etc.

Se entiende por contaminantes de la cubierta vegetal, todas aquellas acciones fisicas y
biologicas, normalmente debidas a las actuaciones humanas, que directa o indirectamente
degradan transforman o destruyen la vegetacion.

En el caso particular de este Proyecto la vegetacion afectada es tipicamente pascicola, sin
aprovechamiento maderero, si bien no deja de tener importancia debido a la labor que
desempefia como estabilizadora de taludes.

En la fase de construccion, la vegetacion se ve directamente afectada por el movimiento de
tierras y las necesidades de ocupacion permanente de los aparcamientos, y que elimina todo
arbol y arbusto en los mismos.

Si bien este impacto es claro y directo sobre la cubierta vegetal, se reduce a una superficie
muy concreta y de poca envergadura en el conjunto del municipio.

En la fase de funcionamiento, la principal actividad inducida (transito de vehiculos) no
supone destruccion alguna de la cubierta vegetal presente en los aledafios de la infraestructura
ganadera.

De muy poca importancia es el efecto que tiene el aumento de la accesibilidad a estos campos
sobre la vegetacion, ya que se limita Gnicamente a las tareas propias. En ningun caso se puede
decir que este efecto tenga importancia significativa en el conjunto de la superficie.

FAUNA

Las comunidades animales estan frecuentemente ligadas a la cubierta vegetal asi como a otros
factores como la tranquilidad. Por tanto los efectos del Proyecto sobre la cubierta vegetal y la
produccidn de ruidos afectaran a la fauna en cierta medida aunque, como hemos sefialado que
estos efectos no son altamente significativos, tampoco tendran grandes repercusiones en la
fauna.

Por ello, aunque en la fase de construccién la mayoria de las acciones del Proyecto puedan

molestar a la fauna; y en la fase de funcionamiento tanto el aumento de accesibilidad como las
actividades inducidas (recreativas y cinegeéticas) y la presencia humana en general, pueden
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afectar a este componente del medio; dado que su presidn sera previsiblemente controlada y
que se produciran de forma intermitente, concluimos que la fauna de la zona recibird un
impacto de irrelevante a moderado.

En cualquier caso, las medidas preventivas y correctoras iran dirigidas hacia la proteccién
contra el furtivismo y el control de las actividades de ocio que se desarrollen en la zona.

PAISAJE
Consideramos en este punto el paisaje como expresién espacial y visual de los valores
estaticos, plasticos y emocionales del medio natural. Dadas las caracteristicas constructivas
del proyecto y los materiales a utilizar (sin presencia de construcciones artificiales metélicas o
de hormigdn) se considera que el paisaje tiene capacidad mas que suficiente para absorber los
cambios.

Se considera por tanto, que la capacidad del paisaje junto a las medidas correctoras propuestas
para absorber los cambios que se producen en él debido a las obras, sera suficiente teniendo
en cuenta los materiales a utilizar en las mismas, ademéas que de no eliminarse la vegetacion
en una gran superficie ni cambiarse la topografia del terreno.

USOS DEL TERRITORIO

El uso del territorio en el entorno afectado es forestal, ganadero, de ocio y esparcimiento por
lo que no se vera afectado de manera significativamente negativa por el Proyecto ya que el
movimiento de tierras, la ocupacion del suelo y la destruccion de la vegetacion se reducen a la
superficie ocupada por la plataforma, de caracter muy local e indiscutiblemente insignificante
en el contexto del monte.

Por otro lado, en la fase de funcionamiento, los efectos del Proyecto son insignificantes.

FACTORES HUMANOS
En este punto se consideran aspectos como la calidad de vida, molestias, desarmonias, salud y
seguridad, bienestar, estilo de vida, relaciones sociales, etc.

Ninguno de estos aspectos se ve negativamente afectado por la construccion de la
infraestructura viaria.

Mas al contrario, las actividades inducidas como la caza o el esparcimiento, favorecen las
relaciones sociales y la calidad de vida y se consideran un efecto positivo.

6. VALORACION GLOBAL DEL IMPACTO

Estos impactos afectan sobre todo a la cubierta vegetal y son, con relacion a los demas, los
mas agresivos del Proyecto. Ademas, son efectos permanentes que perduran en la fase de
explotacion, por lo que influyen en la importancia final del impacto.
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Ahora bien, aunque se trata de impactos significativos sobre la cubierta vegetal en la zona de
actuacion, hay que recordar que ésta es relativamente pequefia, por lo que, en el conjunto del
entorno del Proyecto y del monte, su importancia queda muy disminuida.

Vemos que, en la fase de ejecucidn, los valores ambientales méas perjudicados por la ejecucion
de las obras son:

- Cubierta vegetal: Debido sobre todo a la destruccion directa de la vegetacion. Como ya se
coment6 anteriormente, si localmente es un impacto severo, en el conjunto del monte se
puede considerar compatible.

- Paisaje: Para corregir este impacto se prevén medidas preventivas y correctoras que
mitiguen el impacto y ayuden a la revegetacion.

Aungue se trata de un efecto irreversible el impacto paisajistico se considera compatible ya
que no se trata de una actuacion visible desde otras zonas del monte ni afecta a valores
paisajisticos de especial relevancia.

- Capacidad agrologica de los suelos: la eliminacion de la vegetacion y otras operaciones
comprendidas en las obras, influyen negativamente en la capacidad agroldgica del suelo, con
un impacto de importancia moderada. Esta importancia queda reducida a compatible e incluso
insignificante en cuanto salimos del area de ocupacion. En la fase de funcionamiento,
destacan los valores positivos referidos a la importancia del impacto sobre factores del Medio
socioecondémico. En cuanto al impacto final del Proyecto, vemos que las principales
afecciones se ven compensadas por una serie de efectos positivos que tiene el Proyecto en el
Medio socioecondémico y que ya se han mencionado anteriormente (mantenimiento de los
usos tradicionales del territorio; favorecimiento de las actividades de recreo, ocio y caza; etc.).
En conclusion, dado que el impacto total no es relevante y que no se encuentra ningun
impacto sobre un factor determinado sin posibilidad de medidas correctoras y de importancia
transcendental ante el medio, se prevé que el Proyecto de referencia no producira grandes
afecciones medioambientales con el disefio y la tecnologia recogidos en el mismo.

7. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS (en caso de darse afecciones
no previstas)

7.1. INCENDIOS

El Contratista adoptara las medidas necesarias para evitar que se enciendan fuegos
innecesarios, y sera responsable de evitar la propagacion de los que se requieran para la
ejecucion de las obras, asi como de los dafios y perjuicios que se pudieran derivar.

7.2. PREVENCION DE DANOS

El contratista queda obligado a:

- Pedir autorizacién para la apertura de pistas, formacion de vertederos y ocupacion temporal
de terrenos para depositos, etc.

- Realizar un replanteo previo, determinando exactamente el area afectable.
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- Prever dispositivos de defensa frente a la llegada de proyecciones o de materiales en el
arbolado vecino que no deba ser tratado asi como en los cursos de agua.

- Proyectar la restauracion de las condiciones iniciales de la superficie en cuanto a forma,
pendiente, etc.

7.3. ARBOLADO EXISTENTE

En la medida en que no se ocupe por la obra, las masas arboreas que bordeen la superficie
considerada deberan ser protegidas de forma efectiva frente a golpes y compactacién o
encharcamiento del area de extension de las raices.

El contratista presentard, en el momento del replanteo, el plan y dispositivos de defensa para
su consideracion y aprobacion, en su caso por el Ingeniero Director, incluyendo la
delimitacion exacta de las superficies a tratar, tanto por el area considerada en proyecto como
por las pistas de acceso, superficies auxiliares, areas de deposito temporal de elementos
accesorios y vertederos de sobrantes.

7.4. CAUCES Y RIBERAS
Los cuidados deberéan hacerse intensivos en el curso de agua.

El contratista presentara un pian a la Direccion de Obra con los cuidados, precauciones,
dispositivos de defensa y, en su caso, operaciones de restauracion para el cauce y riberas de
los cursos de agua, a fin de conservar sus actuales condiciones de flujo, bioldgicas, calidad de
aguas (vigilancia frente a la llegada de productos toxicos, solidos en suspension,
combustibles, lubricantes, etc.), morfologia y granulometria de los materiales del cauce.

No se toleraran arrastres ni ain en época de lluvias. Los gastos de reposicion de flora y fauna,
y en su caso del cauce, que indique la Direccidn de Obra, correran a cargo del Contratista.

7.5. CONTAMINACION

El Contratista estd obligado a cumplir las ordenes de la Direccidn cuyo objeto sea evitar la
contaminacién del aire, cursos de agua, y en general cualquier bien publico o privado que
pudieran producir las obras o instalaciones y talleres anejos a las mismas, dentro de los limites
impuestos en las disposiciones vigentes sobre conservacion de la naturaleza.

Quedara prohibido el vertido o deposito temporal o definitivo de materiales procedentes de
excavacién o materiales residuales de las obras, debiendo ser trasladados a los lugares
aprobados en el momento del replanteo. Se tendra maximo cuidado para evitar el derrame de
materiales por laderas que, en todo caso, seran retirados.

En el caso de vertederos o lugares de deposito de materiales a utilizar, si el substrato quedara
previsiblemente dafiado, compactado, etc., se procedera a su decapado previo hasta 20 cm de
profundidad para restituir esa tierra tras la desocupacion. En concreto se adoptaran especiales
medidas en las labores habituales de mantenimiento de la maquinaria, como son el cambio de
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aceite, y el repostaje de combustible. En estas operaciones se utilizardn los medios necesarios
para evitar el derramamiento de combustible y lubricante sobre el terreno. En el caso de aceite
usado, se almacenara en sitio seguro hasta el momento de su traslado a la planta de reciclaje.

7.6. FAUNA

Para proteger de cualquier molestia a las aves que nidifican en las zonas proximas se tendra la
consideracion de no ejecutar las obras en época de nidificacion de aquellas especies sujetas a
algun tipo de proteccién, en ninguno de las superficies que componen las mismas.

7.7. ACCESOS

Se pretende que las pistas de acceso sean solo de uso intermitente para vehiculos autorizados
y que el n° de visitantes, sea de visitantes a pie y sin salir del entorno préximo de la misma.
Para lograr este objetivo es conveniente instalar en el inicio de las pistas de acceso una baliza
de entrada para el control del acceso de personas con vehiculo, medida que mitigara el
impacto que puedan producir.

7.8. CORRECION DEL IMPACTO
Para mitigar el acusado impacto visual se proyectan las siguientes medidas correctoras:

Movimiento de tierras

Se utilizaran maquinaria 0 metodos (retroexcavadora, voladura controlada) que limiten la
caida de materiales sobre las zonas adyacentes, evitando la contaminacion de taludes, medida
absolutamente imprescindible para mitigar el impacto visual de la via.

Correccion de taludes:
Aporte de tierra vegetal sobre el talud de terraplén:

Se aportan 20 cm de tierra vegetal a lo largo de los taludes de terraplén en aquellos tramos
donde se destruya la vegetacion. Se semillara posteriormente este aporte con especies
pratenses para favorecer su estabilizacion y completar la restauracion.

Para la ejecucion de esta unidad se emplearan los préstamos que resulten de las excavaciones

- Refino del talud, siembra y plantacion:

Se realizara la plantacion en los taludes de la pista de especies arboreas y arbustivas de
matorral y herbaceas caracteristicas de la zona distribuyéndolas sin marco sobre las zonas en
las que el talud de desmonte sea mayor o el terraplén se encuentre desnudo de vegetacion. La
plantacion se ejecutara mediante ahoyado manual en casillas de 40x40 cm rellenas con tierra
vegetal y utilizando especies como pino, boj, rosales, genistas etc. Con esta actividad se
pretende acelerar la regeneracion de la vegetacion y disminuir el impacto con la mayor
brevedad posible.
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La siembra seré a voleo con especies de los géneros Festuca, Poa y similares con densidades
en tomo a los 50gr/m’.

Retirada de residuos vegetales:

Todos los residuos vegetales de cierta envergadura (ramas o arbustos de tamafio mediano) que
queden depositados sobre los taludes del cauce se retiraran y transportaran sobre camién a
vertedero.

8. PREVISION ECONOMICA

No se prevé destinar dotacion econémica durante la presente campafia de actuaciones por la
inexistencia de afecciones de importancia previstas. En caso de ser necesario tras la
finalizacion de las obras, se llevara a cabo posteriormente a las mismas, segtn lo indicado en
el apartado n° 7 del presente estudio de impacto ambiental.

En Ansoain, 31 JULIO de 2024

\2e2

Fermin lzco Cabezon
Ingeniero Montes
Colegiado n° 2407
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ESTUDIO BASICO DE SEGURIDAD Y SALUD

1.- OBJETO DE ESTE ESTUDIO.

Este Estudio Basico de Seguridad y Salud establece, durante las obras del “Proyecto de via
ferrata en Vidangoz-Bidankoze”, las previsiones respecto a prevencion de riegos de
accidentes y enfermedades profesionales, asi como los derivados de trabajos de reparacion,
conservacion, entretenimiento y mantenimiento, y las instalaciones preceptivas de higiene y
bienestar de los trabajadores.

Servira para dar las directrices basicas para llevar a cabo las obligaciones del campo de la
prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo 1627/1.997, de 24 de Octubre,
por el que se implanta la obligatoriedad de la inclusion de un Estudio de Seguridad y Salud en
el trabajo en los proyectos de edificacion y obras publicas.

2.- ACTUACIONES.

TRAMO 1: PASARELA 1, NO SE EJECUTA EN LA VERSION V3
De 25 m de luz, constara de un cable para los pies y otros dos para las manos.
Ademas de la linea de seguridad a la que anclarse. Se localiza entre la el talud de la
carretera Na-2132 y la Pitxorronga

El cable sera del tipo galvanizado de 10 mm grosor y semirrigido del tipo 7x19+0,
norma AlSI 36. Las terminaciones de los anclajes de los cables se realizaran con al
menos 3 guardacabos de seguridad.

TRAMO 2: ZONA DE ANCLAJES EN ROCA, NO SE EJECUTA EN LA
VERSION V3
Zona de 40 m de longitud a progresar por la roca hasta el comienzo de la pasarela 2,
con la colocacion de 120 unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble
insercion en roca, a base de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, sujetos con
resinas epoxi o similares.

Ademas se colocaran 40 sujeciones para las manos a base de hierros galvanizados
de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la roca, fijados con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.

TRAMO 3: PASARELA 3, NO SE EJECUTA EN LA VERSION V3
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De hasta 45 m de luz, constara de un cable para los pies y uno para las manos.
Ademas de la linea de seguridad a la que anclarse. Se localiza entre el alto
Pitxorronga hasta la zona de escalada de Harrarte de Belasko bajo, atravesando por
encima la carretera Na-2132 y el rio Biniés. Se pasara por debajo de una linea de
media tensién existente, de forma que no haya interseccion posible.

La distancia a la carrera en todos los casos estara por encima de los 5 m, incluso
con la flecha de los cables con carga de usuarios.

El cable sera del tipo galvanizado de 10 mm grosor y semirrigido del tipo 7x19+0,
norma AISI 36. Las terminaciones de los anclajes de los cables se realizaran con al
menos 3 guardacabos de seguridad.

En el caso de que haya usuarios con temor, vértigo o miedo a pasar por la pasarela
existird un acceso alternativo por el sendero Norte de la Pitxorronga, atravesando la
carretera y el rio a la altura del caso urbanos, para retomar el trazado de la via
ferrata.

En 11 de longitud, coincidente con la proyeccion vertical de la carretera + 3 m a cada
lado, se ha previsto la colocacion de malla de alambre galvanizado del tipo TT GDM
6,5x9, 2 mm grosor alambre, sujeta con grapas especificas de amarre (cable a
malla). Dicha malla supondra un suplemento de peso de poco mas de 22 Kg.

TRAMO 4: ZONA DE ANCLAJES EN ROCA
Zona de 50 m de longitud a progresar por la roca hasta el comienzo de la pasarela 2,
con la colocacion de 150 unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble
insercidon en roca, a base de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, sujetos con
resinas epoxi o similares.

Ademas se colocaran 50 sujeciones para las manos a base de hierros galvanizados
de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la roca, fijados con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.

TRAMO 5: DESBROCE
En la parcela 3-251 y 3-270, de propiedad comunal y aprovechando viejos senderos
existentes, se desbrozara la vegetacion para facilitar el paso de personas por el
recorrido, en un total de 750 m. Las labores se realizaran con motodesbrozadoras,
motosierras y otros medios manuales.

TRAMO 6: DESBROCE
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En la parcela 3-293, de propiedad privada segun catastro (segun fuentes del Ayto o
con error o sin problemas de acceso), aprovechando un viejo sendero, se
desbrozara la vegetacién para facilitar el paso de personas por el recorrido, en un
total de 250 m. Las labores se realizaran con motodesbrozadoras, motosierras y
otros medios manuales.

Se han comprobado ortofotos de 1927, 1954 y otros afios y si se aprecia la
existencia de una senderos en la zona. En el catastro y SIGPAC, aparece la parcela
3-91070 como zona de paso con sendero, anexa al recorrido propuesto, por lo que
el recorrido por un trazado u otro estd asegurado por terreno comunal entre los
tramo 5y el tramo 7.

TRAMO 7: PASARELA 3
De hasta 35 m de luz, constara de un cable para los pies y uno para las manos.
Ademas de la linea de seguridad a la que anclarse. Se localiza en el paraje Pefa
Ancha, atravesando por encima la carretera Na-2132 y el rio Biniés...

La distancia a la carrera en todos los casos estara por encima de los 5 m, incluso
con la flecha de los cables con carga de usuarios.

El cable sera del tipo galvanizado de 10 mm grosor y semirrigido del tipo 7x19+0,
norma AlSI 36. Las terminaciones de los anclajes de los cables se realizaran con al
menos 3 guardacabos de seguridad.

En el caso de que haya usuarios con temor, vértigo o miedo a pasar por la pasarela
n°® 3 existird un acceso alternativo, atravesando la carretera y el rio, para retomar el
trazado de la via ferrata.

En 11 de longitud, coincidente con la proyeccion vertical de la carretera + 3 m a cada
lado, se ha previsto la colocacion de malla de alambre galvanizado del tipo TT GDM
6,5x9, 2 mm grosor alambre, sujeta con grapas especificas de amarre (cable a
malla). Dicha malla supondra un suplemento de peso de poco mas de 22 Kg.

TRAMO 8: ZONA DE LIMPIEZA Y CABLE DE SEGURIDAD
Zona de 100 m de longitud en sentido ascendente para progresar por la roca hasta
el comienzo del tramo 9, con la colocacion a pasarela 2, con la colocacion de 5
unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble insercion en roca, a base
de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, y 5 sujeciones para las manos a
base de hierros galvanizados de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la roca, fijados
con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.
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TRAMO 9: ZONA DE ANCLAJES EN ROCA
Zona de 30 m de longitud en sentido ascendente para progresar por la roca, con la
colocacion de 90 unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble insercién
en roca, a base de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, y 30 sujeciones para
las manos a base de hierros galvanizados de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la
roca, fijados con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.

TRAMO 10: ZONA DE LIMPIEZA Y CABLE DE SEGURIDAD
Zona de 50 m de longitud en sentido ascendente para progresar por la roca con la
colocaciéon de 5 unidades de hierros corrugados en forma de U, con doble insercion
en roca, a base de hierros corrugados galvanizados de 16 mm, y 5 sujeciones para
las manos a base de hierros galvanizados de 16 mm, salientes en 10-15 cm de la
roca, fijados con resinas epoxi o similar.

Todo el recorrido se colocara una linea de seguridad de cable de acero galvanizado
de 10 mm grosor.

Se limpiara la vegetacion que presente molestias en la ruta y las rocas que puedan
suponer peligro por caida o derrumbe.

TRAMO 11: DESBROCE
En la parcela 5-2, de propiedad comunal segun catastro, aprovechando unos viejos
caminos, se desbrozara la vegetacion para facilitar el paso de personas por el
recorrido, en un total de 400 m hasta llegar a la carretera Na-2132. Las labores se
realizaran con motodesbrozadoras, motosierras y otros medios manuales.

3.- PRESUPUESTO, PLAZO DE EJECUCION Y MANO DE OBRA.

El Proyecto de via ferrata en Vidangoz-Bidankoze, VERSION V3 asciende a la
cantidad de CUARENTA Y TRES MIL CIENTO SETENTA Y TRES EUROS CON
OCHO CENTIMOS (43.173,08 €) mas IVA.

Para la ejecucion de las obras comprendidas en el Proyecto, se establece que un plazo de 3
meses, que en ningun caso debera sobre pasar la fecha limite propuesta por el promotor.

El nimero maximo de personas previsto es de 5 personas.
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4.- INTERFERENCIAS Y SERVICIOS AFECTADOS.

Los tipos de afecciones que se producen son:
e Accesos a caminos Y fincas.
e Impedimento de transito temporal en la carretera Na-2132 durante la instalacion de las
pasarela n° 3.

5.- UNIDADES CONSTRUCTIVAS QUE COMPONEN LA OBRA.

Las unidades constructivas en que se ha dividido la obra son:

Desbroce recorridos

Metros limpieza rocas inestables y piedras
Anclajes grapas hierro galvanizado 16mm
Anclajes barra hierro galvanizado 16 mmy 25cm
Lineas seguridad con cable acero galv 10 mm
Pasarelas de cable

Carteles dibon 30*60 cm

Lineas de seguridad para instalacion

6.- INVENTARIO DE RIESGOS.

6.1. RIESGOS PROFESIONALES.

Se desglosan en este apartado los riesgos que se produciran en la realizacion de cada unidad
de obra de los enumerados en el apartado anterior.

e Movimientos de tierras.

e Atropellos por maquinaria y vehiculos.

e Atrapamientos en zanjas. Seran con cargo al contratista sin derecho a abono, la ejecucion
de las entibaciones y apuntalamientos que garanticen la seguridad en la ejecucion de estas
unidades de obra.

Caidas a distinto nivel.

Interferencia con tendidos aéreos y subterraneos.

Ruido.

Cortes con desbrozadora mecénica.

Golpes con azada

Sobreesfuerzos

6.2. RIESGOS DE DANOS A TERCEROS.

Pueden ser:
Caidas a nivel.
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Caidas de objetos.
Atropellos por maquinaria y vehiculos.
Accidentes de trafico.

7.- PREVENCION DE RIESGOS.
7.1. PREVENCION DE RIESGOS PROFESIONALES.

7.1.1. Normas preventivas:

USO DE CUERDAS Y ARNESES DE SEGURIDAD
Normas o medidas preventivas tipo.

Equipamiento de seguridad en lineas de vida
Anclajes expansivos y/o quimicos en rocas
Mosquetones de seguridad

Descendedores de seguridad

Cuerdas estéaticas o dinamicas de lineas de seguridad
Anclajes a herramientas de trabajo

Palancas para limpieza de rocas

Quimicos o expansivos para sujecion de rocas

USO DE HERRAMIENTAS MANUALES (motodesbrozadoras, guadafias, motosierras,
barrena helicoidal, hacha, rozon, pico, pala, etc.)

Normas preventivas generales.

e El personal que utilice estas herramientas ha de conocer su uso.

e Las herramientas seran revisadas periodicamente, de manera que encuentre siempre en
perfectas condiciones.

e Estaran acopiadas en lugar seguro, llevandolas al mismo una vez finalizado el trabajo,
colocando las mas pesadas en las baldas méas proximas al suelo.
e Los trabajos con estas herramientas se efectuaran siempre en posicion estable.

7.1.2.-Equipo de proteccion individual
UNIDAD PROTECCIONES INDIVIDUALES

Casco

Arneses de cintura o pecho
Cuerdas de anclaje
Seguros en la roca
Guantes de uso general
Monos o buzos
Mosquetones de seguridad

XIX|X[X]| X[ X
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Gafas contra impactos

Mascaras antipolvo

Chalecos reflectantes

Vallas de limitacion

Botas con puntera mecanica
Pantalones contra cortes de motosierra
Mascara protectora contra astillas
Escaleras en zanjas

Sefales de trafico

Sefiales de seguridad

Protectores auditivos

Cinta de balizamiento

XXX | X[ X

X| X[ X[ X

7.2. PREVENCION DE RIESGOS DE DANOS A TERCEROS
Las medidas a adoptar para prevenir los riesgos descritos en el punto 6.2. son las siguientes:

Correcto balizamiento y vallado de las zonas afectadas por las obras.
Sefializacion que prohibe el acceso a personas ajenas a la misma.
Sefializar en las travesias las obras y desvios conforme a la norma 8.3 IC del MOPU.

Situar al personal necesario para regular el trafico y las posibles interferencias del
trafico de obra con el de las carreteras.

8.- FORMACION

Todo el personal debe recibir, al ingresar en la obra, una exposicion de los métodos de trabajo
y los riesgos que éstos pudieran entrafar, juntamente con las medidas de seguridad que
deberan emplear.

Eligiendo al personal mas cualificado, se impartiran cursillos de socorrismo y primeros
auxilios, de forma que todos los tajos dispongan de algln socorrista.

9.- MEDICINA PREVENTIVA Y PRIMEROS AUXILIOS.

Botiquines
Se dispondra de un botiquin conteniendo el material especificado en la Ordenanza General de

Seguridad e Higiene en el Trabajo.

Asistencia a accidentados

Se deberéa informar a la obra del emplazamiento de los diferentes Centros Médicos (Servicios
propios, Mutuas Patronales, Mutualidades Laborales, Ambulatorios, etc.), donde debe
trasladarse a los accidentados para su mas rapido y efectivo tratamiento.
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Es muy conveniente disponer en la obra, y en sitio bien visible, de una lista con los teléfonos
y direcciones de los Centros asignados para urgencias, ambulancias, taxis, etc., para garantizar
un rapido transporte de los posibles accidentados a los Centros de asistencia.

Reconocimiento Médico
Todo el personal que empiece a trabajar en la obra debera pasar un reconocimiento médico
previo al trabajo, y que sera repetido en el periodo de un afio.

Se analizara el agua destinada al consumo de los trabajadores para garantizar su potabilidad,
si no proviene de la red de abastecimiento de la poblacion.

10.- VALORACION.

No se ha previsto un presupuesto independiente para la seguridad laboral de las obra ya que
para la reduccion de riesgos se ha considerado que no es necesario unidades de obra
especificas, sino el buen cumplimiento de las condiciones de seguridad y salud segun lo
indicado en los manuales de la maquinaria y las indicaciones de la direccion de Obra en
materia de Salud.

11.- OBLIGACIONES GENERALES DE LA EMPRESA ENCOMENDATARIA,
CONTRATISTAS Y AUTONOMOS

Las obligaciones de la empresa encomendataria, Contratistas, subcontratista y trabajadores
autonomos en la materia de Seguridad y Salud laboral vienen especificadas en la legislacion
actualmente vigente.

Debe tratarse de personas con conocimientos y experiencia en Seguridad Y Salud Laboral
(y/o responsabilizarse de su propia formacion) pues debe relegarse en ellos una funcion
importantisima para la salud y seguridad de los trabajadores de la obra.

La funcion fundamental que le son conferidas es la de CUMPLIR Y HACER CUMPLIR LA

NORMATIVA VIGENTE EN MATERIA DE PREVENCION DE RIESGOS LABORALES.

Entre responsabilidades de caracter preventivo y de salud generales a aplicar en la obra cabe

destacar:

- Promover el interés y cooperacién de todos por la Seguridad y Salud en el trabajo.

- Estar informados de las acciones a llevar a cabo en caso de accidente, conocer el teléfono
de urgencias de SOS NAVARRA “112” y la direccion del centro de salud més proximo.

- Poseer en obra vehiculo y teléfono permanente para comunicar un accidente y proceder a
un traslado de urgencia.

- Comunicar situaciones de peligro y proponer medidas correctoras.

- Examinar a diario las condiciones de orden, limpieza, seguridad, maquinas,
herramientas. ..

- Controlar la utilizacion de protecciones individuales.

- Deben tener auténtico interés y deben ser estrechos colaboradores en el respeto y
cumplimiento de las normas de Seguridad y Salud Laboral.
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- Estos agentes deben ser, en suma, el pilar principal donde se apoya la labor preventiva de

la obra.

En Ansoain, 10 de JUNIO de 2024

\29‘9

Fermin lzco Cabezén

Ingeniero Montes

Colegiado n° 2407

Tecnico superior en Seguridad Laboral
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En cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de Febrero, por el que se regula la
produccién y gestion de los residuos de construccion y demolicion, que con fecha 14 de
Febrero de 2008 entr6 en vigor, se redacta el presente Estudio de Gestion de Residuos de
Construccion y Demolicion con el siguiente contenido:

Estimacion de los residuos que se van a generar.

Medidas para la prevencion de estos residuos.

Operaciones encaminadas a la posible reutilizacion y separacion de estos residuos.
Pliego de Condiciones en relacion con el almacenamiento, manejo, separacion y otras
operaciones de gestion de los residuos de construccion y demolicién dentro de la obra.
Valoracion del coste previsto para la correcta gestion de los RCDs.

e Planos de instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separacion de los
RCDs.

En el caso del presente proyecto, los residuos a generar se centran en los cortes de vegetacion
en desbroce y las rocas a derribar en los recorridos.

En las obras incluidas en este proyecto no se espera que se generen residuos.
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ANEJO 7

UNE-EN 16869.
DISENO/CONSTRUCCION DE VIA
FERRATA

Documento adquirido por EKILAN el 23-8-2023, con licencia de AENOR
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Disefio/construccidn de via ferrata
(Version consolidada)

Design/construction of Via Ferratas {Consolidated version).

Conception et construction de via ferrata (Version consolidée).

Esta norma es la version oficial, en espafiol, de Ias Normas Europeas EN 16869:2017 y
EN 16869:2017/AC:2018.

Esta versién corregida de la Norma UNE-EN 16869:2018 incorpora las siguientes correcciones:

En el apartado 5.2.2.3, la primera frase del primer parrafo, se sustituye “Se aplica una carga igual a
1,5 veces la carga de transito que se..."” por “Se aplica una carga igual a 1,5 veces la carga excepcional
que se...”

Las observaciones a este documento han de dirigirse a:

Asociacién Espafiola de Normalizacién

Génova, 6

28004 MADRID-Espafia
Tel: 915 294 500
info@une.org
WWW.HRE.0TE

© UNE 2020
Prohibida la reproduccién sin el consentimiento de UNE.
Todos los derechos de propiedad intelectual de la presente norma son titularidad de UNE.
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Prélogo europeo

Esta Norma EN 16869:2017 ha sido elaborada por el Comité Técnico CEN/TC 136 Deportes, campos de
juegoy otras instalacionesy equipos de recreo, cuya Secretaria desempeiia DIN.

Esta norma europea debe recibir el rango de norma nacional mediante la publicacién de un texto
idéntico a ella o0 mediante ratificacién antes de finales de mayo de 2018, y tedas las normas nacionales
técnicamente divergentes deben anularse antes de finales de mayo de 2018.

Se llama la atencién sobre la posibilidad de que algunos de los elementos de este documento estén
sujetos a derechos de patente. CEN no es responsable de la identificacién de dichos derechos de patente.

Este documento incluye el erratum EN 16869:2017/AC:2018, que corrige una frase en el apartado
4121,

De acuerdo con el Reglamento Interior de CEN/CENELEC, estan obligados a adoptar esta norma europea
los organismos de normalizacién de los siguientes paises: Alemania, Antigua Repiiblica Yugoslava de
Macedonia, Austria, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Croacia, Dinamarca, Eslovaquia, Eslovenia, Espafia,
Estonia, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria, Irlanda, Islandia, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburgo,
Malta, Noruega, Paises Bajos, Polonia, Portugal, Reino Unido, Republica Checa, Rumania, Serbia, Suecia,
Suiza y Turquia.

Este documento ha side adquiride por EKILAN S.L. ol 2023-2-23.
Para poder utilizarlo en un sisiemna de red interno, deberi disponer de la correspondiente licencia de AENGR
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1 Objeto y campo de aplicacién

Esta norma europea especifica los requisitos de disefio, de inspeccién y de mantenimiento aplicables a
una via ferrata.

No se aplica a los recorridos acrobaticos en altura (cubiertos por la Norma EN 15567) ni a los senderos

equipados tinicamente con elementos de ayuda tales como grapas, escalas, pasamanos, cadenas, cables
y cuerdas.

2 Normas para consulta

Los documentos indicados a continuacidn, en su totalidad o en parte, son normas para consulta indis-
pensables para la aplicacién de este documento. Para las referencias con fecha, solo se aplica la edicién
citada. Para las referencias sin fecha se aplica la dltima edicién (incluida cualquier modificacién de esta).

EN 958, Equipos de alpinismo y escalada. Sistemas de disipacién de energia para uso en escalada Via
Ferrata. Requisitos de seguridad y métodos de ensayo.

EN 12275, Equipo de alpinismo y escalada. Mosquetones. Requisitos de seguridad y métodos de ensayo.
EN 12277, Equipo de alpinismo y escalada. Arneses. Requisitos de seguridad y métodos de ensayo.

EN 12385-1, Cables de acero. Seguridad. Parte 1: Requisitos generales.

EN 12385-2, Cables de acero. Sequridad. Parte 2: Definiciones, designacién y clasificagion.

EN 123 85-3,: Cables de acero. Segurft;‘ad. Parte 3: Informac:’ér; para la utilizacién y el r;tantenimfento.

EN 13411-1, Terminales para cables de acero. Seguridad, Parte 1: Guardacabos para eslingas de cables de
acero,

EN 13411-2, Terminales para cables de acero. Seguridad. Parte 2: Empalme de ojales para eslingas de
cable de acero.

EN 1990, Eurocédigos. Bases de cdlculo de estructuras.

EN 1991-1-2, Eurocédigo 1: Acciones en estructuras. Parte 1-2: Acciones generales. Acciones en estruc-
turas expuestas al fuego.

EN 1991-1-3, Eurocédigo 1: Acciones en estructuras. Parte 1-3: Acciones generales. Cargas de nieve.
EN 1991-1-4, Eurocddigo 1: Acciones en estructuras. Parte 1-4: Acciones generales. Acciones de viento,
EN 1993-1-11, Eurocédigo 3. Proyecto de estructuras de acero. Parte 1-11: Cables y tirantes.

IS0 1920-3, Testing of concrete. Part 3: Making and curing test specimens.

Este documento ha sido adguirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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3 Términos y definiciones

Para los fines de este documento, se aplican los términos y definiciones siguientes;

3.1 viaferrata:
Recorrido, generalmente en terreno rocoso, que consta de una instalacion de escalada fija que incluye
una linea de seguridad, en la que el usuario no esta bajo supervision.

NOTA 1 La simple presencia de un cable/una cuerda en una ruta de montana no constituye una via ferrata (por ejemplo, la
ruta Horeli en Monte Cervino).

3.2 instalacion de escalada fija:

Linea de seguridad que permite el auto-aseguramiento del usuaric mediante un sistema de proteccién
frente a caidas que incluye un sistema de disipacion de energia y/o un equipo opcional que facilite la
progresidn del usuario (por ejemplo, sujeciones de pie, sujeciones de mano, escalas, pasamanos, anclajes
que también se pueden utilizar para una proteccion suplementaria durante la escalada en cordada).

3.3 sistema de seguridad:
Linea de seguridad fijada a puntos de anclaje.

3.4 linea de seguridad:
Instalacién flexible o rigida, horizontal, vertical o inclinada, continua o discontinua utilizada como
proteccidn frente a las caidas desde altura y que puede servir de ayuda para la progresion,

3.5 punto de anclaje:
Fijacién de la linéa de seguridad a una eStructura, ya sea natural’o artificial.

3.6 ayudas ala progresion:
Sistema artificial para facilitar la progresién del usuario.

3.7 pre-tensién:
Carga aplicada a la linea de seguridad durante el montaje.

3.8 seccién vertical:
Seccidn en la gue la linea, definida por dos puntos de anclaje sucesivos, forma un dngulo igual o superior a
25° respecto al plano horizontal.

3.9 seccidon horizontal:
Seccién en la que la linea, definida por dos puntos de anclaje sucesivos, forma un angulo inferior a 25°
respecto al plano horizontal.

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondiente licenicia de AENOR
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4 Requisitos de construccién

4.1  Sistema de seguridad

4.1.1 Generalidades

El sistema de seguridad esta destinado a su uso con un sistema de proteccién anti caidas que incluye al
menos un sistema de conexién conectado y un sistema de disipacién de energia conforme a la Norma
EN 958, conectado al arnés del usuario conforme ala Norma EN 12277. Si el sistema de conexién incluye
un mosquetdén conforme a la Norma EN 12275, éste debe ser de tipo K.

4.1.2  Diseiio y fabricacion

4.1.2,1 Generalidades

En la instalacién no debe haber bordes cortantes ni rebabas que puedan entrar en contacto con el
usuario. '

Se recomienda un tratamiento anticorrosidn. El grado necesario de proteccién lo debe definir el
constructor responsable,

El didmetro nominal de la linea de seguridad debe estar comprendide entre 10 mm y 16 mm.

Para el sistema de seguridad en el que la Ifnea también se pueda utilizar como ayuda a la progresién, el
didmetro nominat de la linea de seguridad debe estar comprendido entre 12 mm y 16 mm.

No se autoriza el uso de cables metélicos recubiertos de plastico. Por tanto, tampoco se autoriza la repa-
racién de un cable desgastado utilizando banda eléstica o cinta de plastico.

Cuando la linea de seguridad esté destinada a facilitar la progresion, no debe estar en contacto con la
roca,

Los extremos de las lfneas de seguridad deben estar fijados a un anclaje y no directamente a la roca {por
ejemplo, no deben estar pegadas dentro de un orificio}.

La linea de seguridad no debe quedar interrumpida = 1 m excepto en las zonas de bajo riesgo.

NOTA Las disposiciones de esta rorma relativas a los materiales no implican que otros materiales equivalentes sean inade-
cuados para la construccién de una via ferrata.

La seleccidn de los materiales y su uso deberia ser conforme a las normas europeas apropiadas.

Los materiales se deben seleccionar y proteger de modo que los equipos fabricados con dichos mate-
riales conserven su integridad estructural y sigan siendo utilizables antes de la siguiente inspeccién
correspondiente.

Se deberia extremar la precaucion en la seleccion de los materiales cuando el equipo se vaya a utilizar en
condiciones climaticas o atmosféricas extremas. Durante la seleccién de materiales o sustancias desti-
nadas a [a via ferrata, se deberfa tener en cuenta su deshecho final y los eventuales riesgos téxicos para
el medio ambiente.

Este documento ha sido adquiride por EKILAN S.L. €l 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencla de AENOR
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Cuando se utilicen materiales naturales o sintéticos (no metalicos) en una aplicacidn critica, una persona
competente debe determinar un precedimiento de inspeccidén o ajustarse a las restricciones que se
indiguen en la informacién del fabricante. También se deberia tener en cuenta la degradacidn de los
elementos estructurales debida a los ultravioleta.

Después de una caida, con o sin despliegue del SDE {ACP } {sistema de disipacion de energia) { 4 AC} el
usuario debe poder reanudar el recorrido por sus propios medios.

4.1.2.2 Colocacion de los puntos de anclaje

La distancia vertical entre dos puntos de anclaje no debe ser superior a 3 m.
La distancia lineal entre dos puntos de anclaje no debe ser superiora 6 m.

La distancia entre los dos primeros puntos de anclaje, destinados a detener una caida, y el suelo o una
cornisa debe ser tal como se indica en la figura 1.

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistemz de red interno, debers disponer de la correspondiente lcencia de AENOR
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Medidas en metros

4.5

35

Leyenda

1 Suelo o cornisa

2 Primer punto de anclajea{3,5+0,2) m
3 Segundo punto de anclaje a (4,5 20,2} m

Figura 1 - Distancia entre el primer punto de anclaje destinado a detener una caida y el suelo

Este documento ha sido adquiride por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberd dispener de la correspondiente licencia de AENOR
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4.1.2.3 Diseifio

El diseiio del sistema de seguridad deberia reducir al minimo la posibilidad de una carga impropia del
mosquetén durante la parada de una caida (véase el anexo A).

4124 Influencia de las cargas

4,1.2.4.1 Generalidades

Durante el disefio y la construccién de 1a via ferrata se deben tener en cuenta las cargas siguientes
(41.24.2y4.1.2.43).

4.1.2.4.2 Cargas variables

Las cargas variables comprenden:

a} las cargas del usuario {estdtica y dindmica);

b} las cargas de la nieve.

También se debe tener en cuenta el efecto de la temperatura.
4.1.2.4.3 Cargas del usuario

4.1.2.4.3.1 Generalidades

La evidencia empirica indica que es imposible que dos o mas Jusuarios puedan crear una fuerza de
impacto méxima simuitdneamente a cauda de una caida. -

4.1.2.4.3.2 Seccion vertical

Se deben tener en cuenta las siguientes cargas de los usuarios:
~ Carga excepcional = 9,2 kN (1 persona cayendo + 1 persona suspendida}.
- Carga de transito = 1,6 kN (2 personas de 80 kg de peso suspendidas}.

4.1.2.4.3.3 Seccién horizontal

Se deben tener en cuenta las siguientes cargas de los usuarios:
~ Carga excepcnonal 9,2 kN (1 persona cayendo + 1 persona suspendida).
- Carga de transito = 1,6 kN (2 personas de 80 kg de peso suspendidas).

4.1.2.5 Calculo

Los célculos de la via ferrata deben ser conformes a los eurocddigos aplicables.
El sistema no debe presentar deformacién permanente bajo una carga igual a 1,5 x la carga de transito.

El sistema no debe presentar rotura bajo una carga igual a 1,5 x la carga excepcional.

Este documente bz sido adguirido por EKILAN S.1. el 2023-8-23.
Para poder wtilizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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4.2.2  Grapas, presasy pasamanos

4.2.2.1 Resistencia alarotura

Si el sistema de ayuda a la progresién se puede utilizar como punto de anclaje para el aseguramiento, la
resistencia radial debe ser superior a 25 kN y Ia resistencia axial debe ser superior a 15 kN (para el
punto de aplicacién de la carga, véase la figura 3).

T o
S T ‘H
T L
F>15 kN
F»25 kN
F>25 kN

Leyenda
1 Punto medic

Figura 3 - Ejemplos de grapas y presas y puntos de aplicacién de las cargas

4.2.2.2 Resistencia a la carga de uso

Las ayudas a la progresion deben estar disefiadas para resistir una carga de 1,8 kN (1 usuario de 120 kg
de peso x un factor dinamico de 1,5). No debe haber deformacidn permanente visible de las grapas o
presa*s. b L ll... LN

T

4.2.2.3 Requisitos dimensionales

Medidas en milimetros
)
Py &

Coe 30

Leyenda

P > 100 mm

d 80 mm < d < 200 mm
w  80mm < w< 400 mm

Figura 4 - Ejemplos de requisitos dimensionales para las grapas
La anchura w de las grapas debe estar comprendida entre 80 mm y 400 mm (véase la figura 4).

No se autorizan las grapas y las presas fabricadas con barras rectas.

Este documento ha sido adguirido por EKILAN $S.L. el 2023-8-23,
Para poder wtilizarlo en un sistema de red interne, deberd disp de la correspondiente licencia de AENOR
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Se deben aportar los calculos de disefio del sistema de seguridad de la via ferrata.

Los cdlculos deben tener en cuenta el coeficiente de debilitamiento debido a la terminacién del cable
(véanse todas las partes de la Norma EN 13411 o la documentacién de los ensayos proporcionada por
el fabricante)}.

4.1.2.6 Ensayos de resistencia
Forma alternativa o complementaria a los cdlculos, se pueden realizar ensayos de resistencia sobre el
equipo.

Los ensayos se deben realizar conforme a los apartados 5.1 yS.2.

4,1.2.7 Resistencia minima a la rotura axial de los anclajes

La resistencia minima a la rotura axial de los anclajes debe ser 15 kN.

4.1.3 Terminaciones de la linea de seguridad

Para las terminaciones de los cables tinicamente se deben utilizar sistemas aprobades. Todas las termi-
naciones de los cables deben ser conformes a las Normas EN 13411-1 y EN 13411-2, con la excepcidn
de que se utilizan tres abrazaderas en lugar de cuatro (véase la figura 2).

Si se utilizan otros tipos de terminaciones de cables, se debe hacer conforme a las directrices del fabri-
cante y deben cumplir los requisitos de resistencia a la rotura.

b) fijacién doble con guardacabos

Figura 2 — Colocacion y niimero de terminaciones de cable

4.2  Ayudas a la progresién

4.2.1 Generalidades

En la instalacién no debe haber bordes cortantes ni rebabas que puedan entrar en contacto con el
usuario.

Se recomienda un tratamiento anticorrosidén. El grado necesario de proteccion lo debe definir el cons-
tructor responsable,

Este documento ba side adquirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, debera disp de la correspondiente licencia de AENOR
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Para reducir el deslizamiento de los pies, la parte dspera de las grapas debe ser visible en la zona de
contacto con el pie del usuario.

4.2.3  Puentes, escalas y otros elementos de progresion

Se debe realizar un célculo estatico conforme a los eurocéddigos aplicables. Se debe tener en cuenta el
nimero de personas autorizadas simultaneamente sobre este tipo de elementos.

Si el travesafio de una escala se puede utilizar como anclaje para el auto aseguramiento, éste no debe
presentar deformacién permanente visible cuando se aplique en su puntoe central una carga superior a
1,8 kN, y no debe presentar rotura cuando se aplique una carga de 12 kN. Véase la figura 5.

Par los puentes y otros elementos de progresion, los puntos de anclaje de Ia linea de seguridad y los de
los cables de soporte deben ser independientes. Véase la figura 6,

Figura 5 - Ejemplo de escala

Este documento ha sido zdquirido por EKILAN S.L. ¢l 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red intemno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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Leyenda
1 Linea de seguridad
2 Cables de soporte

Figura 6 - Elementos de puentes y recorridos en altura

5 Métodos de ensayo

5.1 Disefio y fabricaciéon

Se verifica que se cumplen los requisitos de los apartados 4.1.2.1, 4.1.2.2 y 4.1.2.3 mediante examen
visual y mediciones simples de comprobacién.

5.2 Ensayos de resistencia
5.2.1 Equipo de ensayo

5.2.1.1 Maquina de ensayo de traccién

La maquina de ensayo de traccién debe ser conforme al Eurocddigo 0 {(EN 1990), al Eurocddigo 1
(EN 1991-1-2,EN 1991-1-3 y EN 1991-1-4) y al Eurocédigo 3 (EN 1993-1-11).

5.2.1.2 Bloque de hormigén

Los puntos de anclaje se deben fijar en bloques de hormigén de las medidas apropiadas y que tengan
una resistencia a la compresion de (50 + 10) N/mm2. El tamafic maximo de grano del conglomerado no
debe ser superior a 16 mm. La resistencia a la compresién del bloque de hormigén se debe verificar
sobre tres muestras de ensayo confeccionadas como se indica en la Norma [SO 1920-3,

Para los tipos de roca mas blandos que este hormigon, el ensayo se debe realizar con un blogue de
hormigén que tenga una resistencia a la compresion inferior a la de la roca.

NOTA Tedes los laberatorios de ensaye de hormigén producen estos tipos de bloques.

Este documento ha sido adguirido por EKILAN S.L. ¢l 2023-8-23.
Para poder wtilizarlo en un sistema de red interiio, deberd disponer de ta correspondiente licencia de AENOR
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5.2.2 Procedimiento

5.2.2.1 Determinacién de la capacidad de carga

Los ensayos para los anclajes y la linea de seguridad deben reproducir la configuracién de la via ferrata: la
linea de seguridad, el punto de anclaje, los refuerzos, Ia resina y la profundidad de anclaje deben ser
iguales (véase como ejemplo las figuras 7 y 8).

5.2.2.2 Ensayo de carga de transito

Se aplica una carga igual a 1,5 veces la carga de transito que se especifica en los apartados 4.1.2.4.3.2 y
4.1.2.4.3.3 en el punto medio de la linea de seguridad para la seccién horizontal, y en el anclaje superior
para la seccién vertical, a una velocidad de {35 *+ 15) mm/m y se mantiene durante (60 £ 10) s. Se retira
la carga y se verifica la ausencia de deformacién permanente visible de los anclajes.

5.2.2.3 Ensayo de carga excepcional

Se aplica una carga igual a 1,5 veces la carga excepcional que se especifica en los apartados 4.1.2.43.2y
4.1.2.4.3.3 en el punto medio de la linea de seguridad para la seccién horizontal, y en el anclaje inferior
para la seccidn vertical, a una velocidad de (35 * 15) mm/m y se mantiene durante (60 + 10} 5. Se veri-
fica que el sistema de seguridad soporta la carga.

| Iak .-" T I
3 -
’ /
F
Leyenda
1  Blogue de hormigén
2 Andlajes
3  Lineadeseguridad
T  Tensiones sobre las partes precedente y siguiente de [a linea de seguridad
F Carga

Figura 7 - Configuracién de ensayo parala linea de seguridad horizontal

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.1. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deber disponer de la correspendiente licencia de AENOR
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Leyenda
F  Carga

Figura 8 - Ensayo de resistencia de la linea de seguridad

5.2.2.4 Linea de seguridad

Las lineas de seguridad fabricadas con acero deben ser conformes a las Normas EN 12385-1, EN 12385-2
y EN 12385-3, y tener la resistencia minima a la rotura requerida en los apartados 4.1.2.5 y 4.1.2.6.

5.2.3 Ayudasala progresion
5.2.3.1 Grapasy presas

5.2.3.1.1 Equipo de ensayo

Se debe utilizar una maquina de ensayo de traccién.
5.2.3.1.2 Procedimiento

5.2.3.1.2.1 Determinacién de la capacidad de carga

Se instala la grapa o la presa en un blogue de hormigdn a la distancia maxima autorizada por el
fabricante.

Este documento ha sido sdgquirido por EKILAN 5.L. el 2023-5-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de Ia correspondiente licencia de AENOR
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5.2.3.1.2.2 Ensayo de carga de trabajo

Se aplica la carga de trabajo especificada en el apartado 4.2.2.2 a a grapa o ala presa ala distancia maxima
autorizada, a una velocidad de (35 + 15) mm/min y se mantiene durante (60 + 10) s. Se retirala carga y
se verifica la ausencia de deformacién permanente visible.

5.2.3.1.2.3 Ensayo de carga de rotura axial

Tras el ensayo indicado en el apartado 5.2.3.1.2.2, se aplica la carga axial especificada en el apartado
4.2.2.1, como se muestra en la figura 3, a una velocidad de (35 £ 15) mm/min y se mantiene durante
(60 + 10} s. Se verifica que la grapa o la prasa resiste la carga.

5.23.1.2.4 Ensayo de carga de rotura radial

Tras el ensayo indicado en el apartado 5.2.3.1.2.3, se aplica la carga radial especificada en el apartado
4.2.2.1, como se muestra en la figura 3, a la distancia maxima autorizada por el fabricante, a una velo-
cidad de (35 * 15} mm/min y se mantiene durante (60 + 10) s. Se verifica que la grapa ola presaresiste la
carga.

5.2.3.4 Escalas

Se aplica una carga vertical de 1,8 kN en el centro del travesafio a una velocidad de {35 + 15} mm/min y
se mantiene durante (60 + 10} s. Se verifica que el travesafio no presenta deformacién permanente
visible. Se aplica una carga de 12 kN en el centro del travesaiio a una velocidad de (35 + 15) mm/min y
se mantiene durante (60 + 10} s, y se verifica que el travesafio no se rompe.

6 Marcado :

6.1 Marcado en el punto de inicio de la via ferrata

En el punto de inicio de la via ferrata se debe mostrar la informacidn siguiente en un lugar claramente
visible:

un aviso que indique que, para esta via ferrata, se presupone que los usuarios van equipados de un
SDE (sistema de disipacion de energia) conforme a la Norma EN 958, y un arnés pélvico o un arnés
de cuerpo completo conforme a la Norma EN 12277;

~ un aviso sobre otros equipos recomendados para el uso de esta via ferrata (por ejemplo, un casco
conforme a la Norma EN 12492, guantes, etc.);

- informacién sobre la longitud, la diferencia de altitud y la duracién de escalada aproximada;
- informacidn sobre las dificultades;
- informacién sobre los puntos de anclaje fijos para la escalda en cordada, si procede;

- una descripcion topografica del itinerario e informacién sobre las salidas de emergencia y los desvios
de las secciones dificiles, si procede;

- informacidn sobre el descenso: el itinerario y la duracién prevista;

Este documento ha sido adquirido por EKILAN 5.1. el 2022-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, debetd disponer de lz correspondiente licencia de AENOR
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~ informacién de contacto en caso de emergencia;

- ¢l nombre y la informacion de contacte del operador a cargo del mantenimiento de la via ferrata, para
poder informar de los dafios constatados.

6.2 Marcado al inicio de las secciones principales de Ia via ferrata

En el inicio de las secciones principales de la via ferrata se debe mostrar la informacién siguiente en un
lugar claramente visible:

- unaviso claro que indigue que la linea de seguridad no se puede utilizar como ayuda a la progresion;

- para los puentes, escalas y otros elementos de progresidn, se debe indicar inmediatamente antes del
elemento el nimero maximo de personas autorizadas a utilizar simultdneamente el mismo;

- indicacion de las salidas de emergencia y los desvios de las secciones diffciles,

6.3 Marcado al final de la via ferrata
Al final de la via ferrata se debe mostrar la informacion siguiente en un lugar claramente visible:

- el nombre y lainformacién de contacto del operador a cargo del mantenimiento de la via ferrata, para
poder informar de los dafios constatados;

- informacidn de contacto en caso de emergencia;

b te b (XN

- informacion sobre el itinerario de descenso y la duraci6n prevista.

Si la vifa ferrata es practicable en ambos sentidos, se debe mostrar la misma informacién en ambos
puntos de inicio de la misma.

7 Requisitos de control y mantenimiento

El constructor debe aportar unas instrucciones de mantenimiento {marcadas con el niimero de esta
norma), que deben incluir una indicacién de que la frecuencia de las inspecciones varia en funcién del
tipo de instalacién, por ejemplo, segiin los materiales utilizados y otros factores como la intensidad de
uso, el nivel de vandalismo, la cercanfa a la costa, la exposicién a los rayes, la influencia de las condicio-
nes meteoroldgicas como el viento, la nieve y el hielo, la contaminacion atmesférica y 1a antigliedad del
equipo.

El constructor debe aportar los elementos siguientes:
- los planos y los elementos necesarios de mantenimiento;
- lainspeccion y la verificacion del correcto funcionamiento y, si procede, 1a reparacién del equipo.

Las instrucciones deben especificar 1a frecuencia con la que se deberian realizar las inspecciones o el
mantenimiento de la instalacién o de sus componentes.

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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Las inspecciones las debe realizar con regularidad (al menos una vez al aiio, normalmente al inicio de la
estacion de uso y en caso de accidente) una persona cualificada.

NOTA Los puntos de control incluyen, por ejemplo, la limpieza, los bordes cortantes, las piezas faltantes, el desgaste excesivo y
los signos de putrefaccion o corrosion (del sistemna de seguridad y de las ayudas a la progresion), la integridad estructural
del sistema de seguridad {puntos de anclaje, blogueadores y linea de seguridad) y 1a tensién de los cables.

Para las inspecciones periédicas se debe redactar un informe que incluya la informacién siguiente:

la fecha de la inspeccion;

los resultados de la inspeccién, indicando los defectos o falta de conformidad que se observen;

informaci6n sobre la necesidad de realizar otra inspeccidn;

el nombre, la direccion y la firma del examinador.

Este documento ha side adguirido por EKILAN §L. ¢l 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, debera dispaner de la correspondiente licencia de AENOR
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Anexo A (Informativo)

Posiciéon del mosqueton en la parada de una caida

El disefio del sistema de seguridad, y especialmente la conexién entre la linea de seguridad y el punto de
anclaje, deberia reducir la posibilidad de una carga inadecuada sobre mosquetdn en la parada de una

caida.

La figura A.1 presenta un ejemplo de configuracion peligrosa de la conexién anclaje/cable con riesgo de
deformacién del mosquetén.

Figura A.1 - Ejemplo de configuracitn peligrosa de la conexion
anclaje/cable con riesgo de deformacién del mosquetén

Las figuras A.2 ¥ A.3 presentan ejemplos de correcciones para reducir la deformacién del mosquetsn.

Este documents ba sido adquiride per EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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Figura A.2 - Ejemplo de utilizacién de un elemento para evitar la deformacién del mosquetén

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.L. ¢ 2023-8-23.
Para poder utilizatlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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Figura A.3 - Otro éiemplo utilizaciéon de un elemento para evitar Ia deformacién del mosqueton

Las figuras A4 y A.5 muestran otras configuraciones posibles que permiten evitar ¢ reducir la defor-
macién del mosquetdn

e LI T (PN

P

Figura A.4 - Configuracion posible gue permite evitar la deformacién del mosqueton {sistema
francés en el que Ia linea de seguridad no esta destinada a su uso como ayuda a la progresion)

Este documento ha sido adquirido por EKILAN 5.L. o 2023-5-23,
Para pader utifizarlo en un sistema de red interno, deberd disponer de la correspondienie licencin de AENOR
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Il/

Figura A.5 - Configuracién posible que permite reducir la deformacién del mosquetén (sistema
italiano en el que la linea de seguridad est4 destinada a su uso como ayuda a la progresion)
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Este documento ha sido adquirida par EKILAN S.L. el 2023-8-23.
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Anexo B (Normativo)

Requisitos sobre el impacto medioambiental, la seguridad,
y la ética y estética de los deportes de montaia

B.1 Generalidades

Se deben tener en cuenta las consecuencias que acarrea una mayor invasién sobre un entorno natural
ya sensible de por si, y el desarrollo sostenible de la zona,

Esta prioridad exige definir unos requisitos muy estrictos respecto al impacto medioambiental, a Ia segu-
ridad y a la ética y estética de los deportes de montafia.

B.2 Preparacion para la construccion de la via ferrata

B.2.1 Generalidades

La comunicacion con todas las partes interesadas es esencial para suavizar el proceso de construccién y
conseguir la aceptacidon de un nuevo proyecto de via ferrata. Es fundamental involucrar a estas partes
interesadas en conversaciones informales sobre los detalles del proyecto.

Advertencia: Cualquier infraestrictura nueva de escalada o senderismo conlleva un riesgo importante de ,,
conflicto; este conflicto se deberia reconocer y reducir al minimo mediante dichas conversaciones, Es -
preferible abordar estas cuestiones antes de} verdadero proceso de planificacién, cuando la resolucion
de los conflictos es mas dificil. Por tanto, la fase de preparacién es particularmente importante. Esta
comunicacion abierta supene una prioridad fundamental para la instalacion de una via ferrata y es el
requisito previo mds importante para la construccion y la aceptacién del proyecto.

B.2.2 Coordinacién preliminar y consenso entre las partes interesadas
a} Propietarios/gestores de los terrenos

- Se determina quién es el propietario/gestor de los terrenos y como obtener la autorizacion para
la construccidn.

b) Usuarios de la zona existentes

- Se facilita informacion sobre el proyecto de via ferrata a los usuarios de la zona afectados (por
ejemplo, asociaciones de vecinos, clubs, asociaciones forestales, de caza o de pastoreo).

~ Silavia ferrata o sus inmediaciones pasan por terrenos forestales o de pastoreo, la instalacién
debe estar supervisada por las autoridades forestales o los ganaderos. .o mismo se aplica alas
asociaciones de caza.

Este documento ha sido adquirido por EKILAN 5.1 el 2023-2-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, deberi disporer de la correspondiente licencia de AENOR
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¢ Asociaciones de escalada

~ Cualquier proyecto de via ferrata planificada para una zona donde existan actividades de esca-
lada o se pueda prever su futura existencia, requiere un estrecho contacto con las asociaciones
locales de escalada.

- Se desaconseja encarecidamente introducir una via ferrata en una zona donde la escalada esté
fuertemente establecida; es muy probable que dicha iniciativa precipite la oposicién vehemente
de las asociaciones locales de escalada.

d) Servicios de rescate de emergencia (rescate de montafia)

- La planificacién de una via ferrata se debe realizar previo acuerdo con los servicios de rescate
de emergencia locales.

e) Proteccién de los valores medioambientales y de la comunidad

- Se deberfa implicar a la comunidad y a las administraciones locales (por ejemplo, a los organis-
mos encargados de la planificacién medioambiental y 1a ordenacién territorial) en la planifica-
cién inicial del proyecto, especialmente en lo concerniente a las cuestiones medioambientales.

f} Evaluacién de los problemas de estacionamiento y acceso

- En todo momento, el estacionamiento y el acceso debe respetar la reglamentacién. Se debe
consultar a las autoridades locales.

ti Tu [N e

B.3 Aspectos relativos a los deportes de montaiia

B.3.1 Generalidades

El punto de vista de los deportes de montafia tiene una incidencia significativa en la instalacién de una
via ferrata, particularmente en los usuarios objetivo, en la frecuencia de uso y en la seguridad. Se deben
reducir al minimo los conflictos con otros grupos de usuarios.

B.3.2 Usuario objetivo

Para todo proyecto de via ferrata se debe determinar cudl serd el grupo de usuarios objetivo. Los distintos
grupos de usuarios tienen distintas metas, con distintas longitudes de escalada, grado de dificultad,
variacion en la dificultad de los diferentes niveles, y distintos tipo de instalacion.

B.3.3 Peligros de la montaia

Los peligros propios de la montaiia, como la cafda de rocas debido a otras cordadas o a las tormentas
(exposicién), son predecibles y se pueden reducir al minimo mediante una seleccién meditada de la ruta.
Lo mismo sucede con los riesgos especificos de la aproximacion y el descenso.

Este documento ha sido adquitido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, debers disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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B.3.4 Influencia de las rutas de escalada existentes

La instalaci6én de una nueva via ferrata no debe contribuir a la destruccién o al dafio de rutas existentes.
En caso de duda, se debe conseguir un consenso entre las partes interesadas (véase B.2) ¥ sopesar la
importancia de la ruta existente respecto a la potencial instalacion de una via ferrata.

Las cimas que Uinicamente se puedan alcanzar mediante una escalada técnica no se pueden equipar de
via ferrata,

B.4 Autorizaciones

La instalacion de una via ferrata siempre requiere la autorizacién por escrito del propietario/gestor de
1os terrenos.

Una via ferrata es un proyecto de construccion que puede requerir un permiso legal de construccion
conforme a la administraciéon o autoridad local apropiada.

B.5 Consideraciones legales

B.5.1 Leyes sobre la proteccién del medio ambiente

La instalacién de una via ferrata debe cumplir la normativa legal de proteccién medicambiental local,
nacional e internacional.

th LY Y8

B.5.2 Responsabilidades y obligaciones respecto ala estaﬁiiidad estructural

El diseiiador/propietario/responsable de la via ferrata asume la obligacion de asegurar la integridad
estructural de la instalacion y debe garantizar un mantenimiento y reparacién con regularidad.

B.6 Consideraciones sobre el medio ambiente

B.6.1 Generalidades

La instalacién de la via ferrata no deberia causar dafio o impacto significative al medio ambiente. Se debe
tener en cuenta el cumplimiento de las leyes sobre proteccién de especies, Si se produce una situacién
de peligro para una especie o para el medio ambiente, el funcionamiento de la via ferrata se debe inte-
rrumpir temporalmente,

B.6.2 Reglamentacion sobre el uso del suelo

Para la conformidad con las normas regionales, nacionales e internacionales, se deben respetarlas leyes y
reglamentos medioambientales aplicables. La via ferrata proyectada debe ser conforme a todos los
ohjetivos de conservacidn. Se debe conseguir la conformidad de la via ferrata proyectada. No Gnicamente
la instalacion de la via ferrata debe ser conforme a la reglamentacién en materia de uso del suelo, sino
que también deben serlo el resto de elementos y actividades asociadas a la instalacidn, incluyendo la
aproximacion, el descenso y la zona de estacionamiento.

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23,
Para poder utilizarlo en un sistema de red interno, debera disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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B.6.3 Grado de desarrollo e infraestructura

Se deberia dejar un espacio abierto suficiente entre la via ferrata y las zonas ecolégicamente sensibles.
También se deberian respetar los espacios naturales para preservar su naturaleza.

Se debe fener en cuenta la proximidad de las infraestructuras disponibles y la densidad de la via ferrata
dentro de una regién. Es importante integrar la construccion de la via ferrata en los planes de desarrolio
regionales.

B.6.4 Nivel de intrusion

La instalacidén de los equipos de una via ferrata se debe inspirar en el principio basico: "Lo menos posible
y tanto como sea necesario”.

B.6.5 Canteras

Especialmente en el caso de las vias ferratas situada en regiones no montafiosas, su instalacién en una
cantera puede suponer una alternativa legitima a las zonas con acantilados naturales.

B.6.6 Flujo de visitantes/impacto

La construccion de una via ferrata puede contribuir al control del flujo de visitantes, de modo que las
regiones menos explotadas conserven un flujo inferior de visitas, y las regiones mas preparadas con
infraestructuras turisticas reciban la mayor parte del flujo turistico.

T (I8 LEN bu

B.6.'7':'L' Duracion de uso i ;

Unicamente se deberfa instalar una nueva via ferrata cuando ésta se vaya a utilizar con regularidad,
porque la instalacidn sigue siendo intrusiva cuando no esta en uso.

B.7 Consideraciones comerciales

La panificacion de un proyecto de construccion de via ferrata debe tener en cuenta los costes futures de
explotacién y mantenimiento.

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder wtilizarlo en un sisterna de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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Anexo C (Informativo)

Determinacion de la ruta (recorrido)

Tanto para la construccion de una nueva via ferrata como para la actualizacién de una instalacién
existente, una medida basica es la determinacién de la ruta.

Los detalles técnicos de construccién de la ruta elegida se deben evaluar en base a un estudio/inspeccién
de la ruta y en base al equipo. Se deberia trazar la ruta de modo que la seccién mas dificil esté cerca del
punto de inicio, para que el escalador pueda evaluar la dificultad de la ruta y considerar la posibilidad
de renunciar desde el principio en caso de que haya juzgado mal la dificultad de la escalada o su estado
fisico. Si no es posible disponer una seccion dificil al inicio, se recomienda gue las secciones cruciales
tengan salidas de emergencia que permitan sortearlas. Mediante un trazade inteligente de la ruta, se
pueden prevenir los peligros habituales de la montafia, como Ia caida de rocas (provocada especialmente
por otros escaladores) y las tormentas [amplificadas porlas instalaciones de la via ferrata), Con frecuencia
se observa que, en una via ferrata, los grupos progresan a distinta velocidad. La via ferrata debe estar
disefiada explicitamente para que los grupos se puedan adelantar o cruzar, o se puedan gestionar de
otro modo las diferencias de ritmo.

La planificacidn de la ruta deberia ahordar los puntos siguientes:

a) los cables suspendidos o tendidos transversalmente son mas susceptibles a las cargas de nieve que
los cables verticales; los cables transversales permiten disponer los anclajes y los cables bajo los
avantes, los techos o los contrafuertes, donde estdn protegidos hasta cierto puiito de los efectos de la
intemperie tales como las cargas de nieve, el hielo, las precipitaciones, etc. Salvo que sea imposible,
se debe preferir el uso de secciones de cable desmontables;

b) la carga de nieve es mayor en las secciones con poca inclinacién que en las secciones con mayor
pendiente;

c) se deben tener en cuenta las zonas expuestas a Ia posible caida de rocas {por ejemplo, chimeneas,
barrancos, recas sueltas): la caida de rocas puede dafiar la instalacién de la via ferrata arrancando
los cables y los anclajes, poniendo asf en peligro al usuario;

d) el cable no debe entrar en contacto con la roca (esto es especialmente importante para los sistemas
en suspension [puente/cable]): Por un lado, existe el peligro de que el cable se dafie por el roce con la
roca, por otro lado, en caso de que el usuario se suspenda del cable, o o utilice para parar una cafda,
el contacto del cable con la roca puede obstaculizar el sistema de aseguramiento;

e} el peligro de caida de rayos se puede reducir al minimo mediante unas medidas simples de
precaucidn:

- utilizar secciones de cable cortas;
- no empalmar los cables;

~ en los "puntos de conexion”, desplazar los anclajes de modo que los puntos de aseguramiento
queden separados entre sf lo mas posible (aunque con una separacién no mayor de 1,2 m); este
sistema de suspension de los cables supone un método peco problematico para evitar la insta-
lacién de pararrayos largos.

Este documento ha sido adquirido por EKILAN S.L. el 2023-8-23.
Para poder utilizarle en un sistemz de red interno, deberd disponer de la correspondiente licencia de AENOR
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Con fecha de entrada en el Registro General del Gobierno de Navarra el 11
de junio de 2024, el Ayuntamiento de Vidangoz solicitd autorizacion para el
“Proyecto de via ferrata en Vidangoz”, redactado por Ekilan SL, en fecha junio de
2024.

Mediante Resolucion 321/2024, de 21 de marzo, del Director General de
Obras Publicas e Infraestructuras, se denegd al Ayuntamiento de Vidangoz la
autorizacion para realizacion de cruces aéreos con “vias ferrratas” sobre las
carreteras locales NA-2130, Guesa/Gorza-Vidangoz/Bidankoze-Burgui/Burgi, en
los puntos kilométricos 9+720 y 10+560, y NA-2132, Acceso a
Vidangoz/Bidankoze, en el p.k. 0+280, expediente AOP 2024/196.

De la documentaciéon ahora presentada e inspeccion realizada, se verifica
la nueva solicitud consiste en subsanar las deficiencias que originaron la
denegacion de la solicitud presentada en el expediente AOP 2024/196, para que
el proyecto de via ferrata en Vidangoz resulte autorizable en su afeccion a las
carreteras.

La solicitud consiste en instalar vias ferratas, instalando pasarelas aéreas
con cable de acero galvanizado, sobre las carreteras locales siguientes:

o NA-2130, Guesa/Gorza-Vidangoz/Bidankoze-Burgui/Burgi:

Pasarela anclada en uno de sus extremos al talud de la carretera, en el p.k.
9+720, de la margen izquierda.

Pasarela sobre el p.k. 10+560.

Se llevara a cabo el desbroce del camino que accede a la carretera en la
margen derecha del p.k. 10+280.

o NA-2132, Acceso a Vidangoz/Bidankoze, pasarela sobre el p.k. 0+280.

En esta nueva propuesta, para minimizar el riesgo de caidas de posibles
objetos a la carretera, se ha procedido al cambio de la composicion de las
pasarelas que cruzan sobre la carretera. Se ha previsto la colocacién de una
malla de triple torsién de acero galvanizado, del tipo TT GDM 6,5x9, 2 mm grosor
de alambre, sobre la carretera 5 metros, mas 3 metros a cada lado, de manera
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que resulten 11 metros de paso con cobertura de malla. De esta manera, se
evitaria perjuicios por caidas a la carretera.

Las pasarelas se disefian de manera que quedara un galibo minimo de 6
metros sobre las carreteras.

Se proyecta limpiar la vegetacion y las rocas que puedan suponer peligro
por caida o derrumbe. En los taludes de las carreteras se prestara especial
atencion al riego de caida de rocas sobre éstas, teniendo que tomar medidas
adicionales en dichos puntos, colocando elementos de proteccion de
desprendimientos.

Resultan de aplicacion a la solicitud de autorizacion la Ley Foral 5/2007, de
23 de marzo, de Carreteras de Navarra, la Ley Foral 2/2021, de 11 de febrero, de
Tasas y Precios Publicos de la Comunidad Foral de Navarra y de sus Organismos
Auténomos, y el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, que deberan respetarse durante la ejecucién de las obras.

En consecuencia, este Servicio de Conservacion propone:
1°. Objeto de la autorizaciéon y condiciones

Se autoriza, al Ayuntamiento de Vidangoz, efectuar las obras del “Proyecto
de via ferrata en Vidangoz”, segun lo indicado en la parte expositiva, en su
afeccion a las carreteras locales NA-2130, Glesa/Gorza-Vidangoz/Bidankoze-
Burgui/Burgi, y NA-2132, Acceso a Vidangoz/Bidankoze, segun las siguientes
condiciones:

1. Durante la ejecucion de los trabajos se dispondra en todo momento la
sefalizacion adecuada, conforme a lo dispuesto en la Instrucciéon de Carreteras
8.3-IC “Senalizacion, balizamiento y defensa de obras”, aprobada por O.M. de 31
agosto de 1987.

La pasarela a construir debera cumplir con la Norma 3.1-IC, “Trazado”, y en
concreto con su apartado 7.3.7 “Altura libre”, donde se establece que la altura
minima libre sobre pasarelas, porticos o banderolas, sobre cualquier punto de la
plataforma, no sera inferior a cinco metros y medio (5,50 metros).

Se colocaran en la zona de talud de la carretera elementos de proteccion
de desprendimientos, en caso de ser necesario.
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Los trabajos se efectuaran, siempre que sea posible, sin afectar a la
carretera, debiendo tomar las precauciones necesarias para realizar los trabajos
sin perjudicar al trafico.

Si en algun momento fuera imprescindible la ocupacion de calzada, se
dispondra en todo momento de la sefalizacion adecuada para esa situacion,
conforme a lo dispuesto en la citada Instruccibn de Carreteras 8.3-IC,
considerando, si fuese oportuno, dar paso alternativo a los vehiculos con
sefnalistas o semaforos.

Sélo podran realizarse cortes puntuales del trafico cuando sea realmente
imprescindible y con una duracidon maxima de 5 minutos.

Los trabajos se efectuaran de forma que no afecten a la carretera. La
calzada, taludes y las cunetas se mantendran limpios en todo momento, evitando
el aporte de agua o barro a la misma. Si incluso tomando las medidas oportunas
se aportara barro o cualquier otro material a la calzada o al arcén, éste debera
ser retirado inmediatamente, realizando ademas las labores necesarias para que
el asfalto quede completamente limpio.

En caso de colocar senalizacion se ubicara, con respecto a la linea exterior
de la explanacidon, como minimo a partir de 3 metros, es decir, mas alla de la zona
de dominio publico adyacente de las carreteras. Se colocara en soportes propios
donde no interfieran la visibilidad de la carretera ni de otras senales, siendo
competencia de la parte interesada su adquisicion, mantenimiento, conservacion y
retirada, en su caso.

Antes del acceso del camino peatonal a la carretera debera colocarse, en
ambos sentidos de circulacion de la carretera, una sefial P-20 de peligro,
presencia de peatones.

Asi mismo, se prohibe la colocacion de cualquier tipo de pintura o de
marcas viales del itinerario sobre la calzada de cualquiera de las carreteras
afectadas.

La sefalizacidn vertical a disponer para las personas usuarias de las
carreteras se ajustara a los criterios recogidos en la Instruccion de Carreteras 8.1-
IC.

La senalizacion y paneles dirigidos a personas usuarias del camino
peatonal se colocaran, para evitar la distraccion de los conductores, orientadas
hacia el paseo y siempre fuera de la explanacion de las carreteras afectadas.



i
Gobierno de Navarra
Nafarroako Gobernua
Departamento de Cotf
Lurralde Kohesiore

1 Territorial

Los gastos correspondientes a la adecuacion de los caminos, la
sefalizacion de los mismos y su mantenimiento, seran a cargo de la parte
promotora. Asi como la senalizacion de las carreteras afectadas.

La parte promotora sera responsable de los dafios que pudieran producirse
en el dominio publico viario o a terceros, durante los trabajos y tras su puesta en
servicio.

Se debera reparar cualquier dafo o desperfecto que pudiera producirse en
la zona de afeccién de la carretera, a la mayor brevedad posible.

Si la Administracién considerase que el deterioro, sin arreglo oportuno por
la parte interesada, pudiera causar peligro o molestias sensibles a las personas
usuarias de la carretera, realizara a su costa las reparaciones que sean
convenientes.

2. El emplazamiento de la obra se ajustara al replanteo que se verifique en
presencia del Jefe de Centro de Conservacidon de Aoiz, levantandose la
correspondiente Acta, debiendo la o el peticionario comunicar a dicho Centro con
10 dias de antelacién, como minimo, la fecha del comienzo de los trabajos
autorizados. A tal fin, la o el solicitante contactara bien mediante comunicacién
telefonica (948 336 604 o al 669 544 306 de lunes a viernes en horario de 8:00 a
15:00 horas), o por correo electronico (ccc_aoiz@navarra.es).

La parte autorizada conservara en la obra una copia de la autorizacion, asi
como de los planos, croquis, actas, instancia, memoria y demas documentacion
tramitada, a disposicion del personal del Servicio de Conservacion.

3. La parte interesada avisara al Centro de Conservacion de Aoiz, con una
antelacién minima de 10 dias a la fecha prevista, de la finalizacion de las obras o
instalaciones autorizadas, procediéndose, en su caso, a levantar el Acta de
Conformidad, que implicara el permiso de uso de las obras o instalaciones.

4. Las obras autorizadas deberan realizarse en el plazo de un afio a contar
desde el dia siguiente a la notificacion de esta Resolucion. Transcurrido el mismo
caducara sin necesidad de previa declaracién la presente autorizacion, sin
perjuicio de la prorroga que a instancia de la parte interesada pudiera concederse,
siempre y cuando se mantengan las mismas circunstancias en la carretera
afectada. La posible prorroga no podra exceder de la mitad del plazo concedido
inicialmente.
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5. Esta autorizacién se otorga a reserva de las demas licencias y
autorizaciones necesarias, sin perjuicio de tercero y dejando a salvo los derechos
preexistentes sobre los terrenos o bienes.

Pamplona, 24 de julio de 2024

EL JEFE DE LA SECCION JEFATURA DE NEGOCIADO DE
DE EXPLOTACION EXPLOTACION ZONA ESTE
Jose Ignacio Bombin Silvestre Antonio Martinez Benito

EL DIRECTOR DEL SERVICIO
DE CONSERVACION

Pablo Gonzalez Sanchez

SR. DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS E INFRAESTRUCTURAS
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RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

MEDICIONES
CcODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURA  ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO 01 LIMPIEZA Y ACONDICIONAMIENTO DE RECORRIDO
01.01 KmDesbroce sendero existente, medio a sucio

Des®broce y limpieza manual con densidad media-sucia. Superficie
cubierta entre el 50 y 80%. Se incluye desbroce con motodesbroza-
dora 0 motosierra, 0 medios manuales, apeo o0 poda de arboles (F <
20 cm) y arbustos hasta una altura maxima de 2m; limpieza, recogida,
apilado y residuos fuera de la senda o0 amontonado en un lateral de la
misma. Altura de frabajo hasta 2,5 m dejando libre de vegetacion, y
medio mefro a cada lado del sendero desde el centro del mismo

Incluido el acceso a pie en itinerario de ida y vuelta inferior a 30 minu-

tos
Tramo 1 25,00
Tramo 2 1 40,00 0,04
Tramo 3 45,00
Tramo 4 1 50,00 0,05
Tramo 5 1 750,00 0,75
Tramo 6 1 250,00 0,25
Tramo 7 35,00
Tramo 8 1 100,00 0,10
Tramo 9 30,00
Tramo 10 55,00
Tramo 11 1 400,00 0,40
1,59
01.02 m Retirada, limpieza de rocas inestables y con riesgo caida pared
Labores para la retirada, derrumbe, con medios manuales, palancas y
ofros elementos, para asegurar la zona de paso de la via ferrata, en la
zona del recorrido y aledafios que puedan presentar riesgos para los
usuarios. Se incluye incluso el atado de elementos peligrosos con re-
sinas epoxi o similar en el caso de dudas de estabilidad
Tramo 2 1 40,00 40,00
Tramo 3 1 45,00 45,00
Tramo 4 1 50,00 50,00
Tramo 5 750,00
Tramo 6 250,00
Tramo 7 1 35,00 35,00
Tramo 8 1 100,00 100,00
Tramo 9 1 30,00 30,00
Tramo 10 1 55,00 55,00
Tramo 11 400,00
355,00

Pagina 1



EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

MEDICIONES
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURA  ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO 02 PASARELAS Y GRAPAS EN DESNIVELES Y CORTADOS
02.01 Ud Anclajes grapa hierro corrugado galvanizado 16 mm diam

Grapa de hierro corrugado grosor 16 mm, del tipo B500S segun nor-
ma UNE36068, de 90 cm largo, doblado en forma de "U". Sujecion a
pared de caliza con la inclusion de dos terminacién es en al menos
10-15 cm de profundo(norma UNE-EN 16869), fijada con resinas epoxi
0 resina epoxi-acrilica

Grapa con tratamiento galvanizado en caliente de 100 micras, segln
norma UNE EN ISO 1461.

Perforacion de caliza con dos agujeros realizado con taladro de bate-
ria 0 gasolina, de una profundidad de 12-15 cm.

Ubicacion de las grapas a un distancia de 50-60 cm distancia entre
soportes para apoyo de usuarios

Se incluye materiales, labores y la limpieza previa de la roca, elimi-
nando zonas sueltas o con peligro de caida en la colacion el durante
el uso de la ruta.

Tramo 1 5 5,00

Tramo 2 40 3,00 120,00

Tramo 3 10 10,00

Tramo 4 50 3,00 150,00

Tramo 5

Tramo 6

Tramo 7

Tramo 8 5 5,00

Tramo 9 30 3,00 90,00

Tramo 10 5 5,00

Tramo 11

385,00

02.02 Ud Anclajes BARRA 25 cm hierro corrugado galvanizado 16 mm diam

Barra de hierro corrugado grosor 16 mm, del tipo B500S segun norma
UNE36068, de 90 cm largo. Sujecion a pared de caliza con la inclu-
sién de una terminacion es en al menos 12 cm de profundo(norma
UNE-EN 16869), fijada con resinas epoxi o resina epoxi-acrilica

Grapa con tratamiento galvanizado en caliente de 100 micras, segln
norma UNE EN ISO 1461.

Perforacion de caliza con un agujero realizado con taladro de bateria
0 gasolina, de una profundidad de 12-15 cm.

Ubicacion de las grapas a un distancia de 50-60 cm distancia entre
soportes para apoyo de usuarios

Se incluye materiales, labores y la limpieza previa de la roca, elimi-
nando zonas sueltas o con peligro de caida en la colocacion y duran-
te el uso de la ruta.

Hierros con esmerilado en la zona de contacto con la mano para evi-

tar cortes

Tramo 1 5 1,00 5,00
Tramo 2 40 1,00 40,00
Tramo 3 10 1,00 10,00
Tramo 4 50 1,00 50,00
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RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

MEDICIONES

cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURA  ALTURA PARCIALES CANTIDAD

Tramo 5

Tramo 6

Tramo 7

Tramo 8 5 1,00 5,00

Tramo 9 30 1,00 30,00

Tramo 10 5 1,00 5,00

Tramo 11

145,00

02.03 m Lineas de seguridad cable acero galv. 10 mm, con anclajes

Lineas de seguridad construidas con cable de acero galvanizado del

tipo7x19+0 de diam 10 mm, AISI 316, EN 123854. Se incluye fijacio-

nes aroca, con una distancia media de 1 ud cada 2 m, construidas a

base de guardacabos para cable de 10 mm, sujetacables para cable

de 10 mm, anclaje acero inoxidable INOx 316 L de 10 mm grosor

(SINGING ROCK o equivalente, con fijacién quimica de resina epoxi o

equivalente, con al menos 9 cm de perforacion en roca caliza, incluso

la perforacién, limpieza y resina.

Tramo 1 1 25,00 25,00

Tramo 2 1 40,00 40,00

Tramo 3 1 45,00 45,00

Tramo 4 1 50,00 50,00

Tramo 7 1 35,00 35,00

Tramo 9 1 30,00 30,00

Tramo 10 1 55,00 55,00

280,00

02.04 Ud Terminaciones lineas de seguridad

Labores de colocacion de triple sujetacable con doble pemo para ca-
ble de 10 mm, con un guardacabos de cable de la misma medida.
Los guardacable se colocaran segun norma UNE-EN 16869, a 9-10
cm distancia cada uno

Corte del cable con sujecién mecanico o quimica de los hilos de me-
tal para evitar deshilachado de los mismos y posibles cortes o pin-
chazos

Aplicaciones del par de apriete de tomillos de guadacabos segun
normas EN 13411-1y EN 13411-2

Tramo 1 25,00 1,00
Tramo 2 40,00 1,00
Tramo 3 45,00 1,00
Tramo 4 2 50,00 2,00
Tramo 7 2 35,00 2,00
Tramo 9 2 30,00 2,00
Tramo 10 2 55,00 2,00

11,00
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RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

MEDICIONES
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURA  ALTURA PARCIALES CANTIDAD
02.05 Ud Pasarela 3, pasamanos simple, linea apoyo pies, 35 m luz

Lineas de pasarela con cable de acero galvanizado del tipo7x19+0
de diam 10 mm, AISI 316, EN 12385-4, construida a base de UNA li-
nea pasamanos y una linea para los pies en luz de 35 M.

Se incluye fijaciones a roca, construidas a base de guardacabos para
cable de 10 mm, sujetacables para cable de 10 mm, anclaje acero
inoxidable INOx 316 L de 10 mm grosor (SINGING ROCK o equivalen-
te), con fijacion quimica de resina epoxi o equivalente, con al menos
9 cm de perforacién en roca caliza, incluso la perforacién, limpieza y
resina.

Se incluyen las fijaciones provisionales para los anclajes en proceso
de instalacién a base de doble paraboltde 10 mm en cada lado, y fi-
jaciones para tension de cableados

Incluso limpieza de rocas inestables y vegetacion no deseada

Se incluyen labores de sefalizacion en carretera Na-2130 durante ins-
talacion a base de corte de carretera en ambos sentidos con perso-

nal cualificado o semaforos automatizados en ambos lados
Tramo 7 1 1,00

1,00
02.06 m Malla Alambre galv TT GDM 6,5x9, 2 mm

Malla alambre galvanizado de triple torsion de tipo TT GDM 6,5x9, con
2 mm de alambre, anclada con grapas o sujecién especifica a 3 ca-
bles de 10 mm (dos pasamanos y 1 apoyo pies). Grapas de poliami-
da o equivalente colocadas cada 15 cm, con sujecién entre malla y
cable de 10 mm, a no mas de 15 cm de distancia

Remate finlame inicial de la malla con recorte y remate de filo corta-
do, para evitar terminaciones en punta.

Malla de resistencia nominal a traccién 350 — 550 N/'mm2 y proteccion
contra la corrosién mediante aleacion 90% Zn — 10%Al, con recubri-
miento clase «A» segun EN 10223-3: 1997 (215 gr/m2), y resistencia a
traccién directa certificada en direccién principal Ty=40 kN/m

Pasarelan® 3 1 11,00 11,00
Taludes de Na-2132, en pasarela 3 1 10,00 10,00
Taludes de Na-2132, en tramo 2 1 10,00 10,00
Taludes de Na-2132, en tramo 3 1 10,00 10,00

41,00
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RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

MEDICIONES
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURA  ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO 03 CARTELES
03.01 Ud Disefio e impresion cartel indicador

Disefio e impresion de cartel de caracteristicas indicadas en proyecto
para el contenido de la informacion necesaria, en Dibond de 3 mm
con impresién en vinilo adhesivo de alta calidad. La proteccién se re-
alizard mediante laminado liso con vinilo transparente resistente a ra-
yos UV y antigrafiti.

Se incluye un borrador previo digital a ensefiar al promotor.

Paneles de pasarelas 1 1,00

Panales de lineas de vida en grapas 1 1,00
Panel de recorrido 1 1,00

3,00
03.02 Ud Cartel Dibon de 30x60cm, 3 mm espesor

Cartel de dibond de 3 mm de grosory sus dimensiones son de 300 x
600 mm Fijado con 4 taladros de 4mm en sendas esquinas con 8 mm
de distancia entre el eje del taladro y el borde para fijar con tomilleria
al soporte o si esto no es posible, con resinas.

Los pictogramas seran Impresion digital en vinilo polimérico adhesivo
con tintas de base solvente resistentes a intemperie.

Pasarelas 3 3,00

Tramos con lineas de vida 5 5,00
Panle indicador del recorrdo 1 1,00

9,00
03.03 Ud Flecha simple madera grabada y pintada en poste madera

Poste de madera de 2,5 m de alto de rodillo madera tratada contra la
podredumbre en autoclave, con clase de uso 4 segun UNE-EN 335,
de al menos 10 cm didmetro con flecha de madera con letras graba-
das y pintadas en tamafio de 15x60-80 cm y 4 cm espesor. Tablillas
de madera tratada contra la podredumbre en autoclave, con clase de
uso 4 segun UNE-EN 335. Se incluye la colocacion con zapata de
hormigdn en al menos 40 cm de profundidad y 40x40 cm, incluso la
retirada de material antiguo similar y gestién de los residuos. Inser-
cion de tablillas a poste con doble sujecion metalica en angulo ade-
cuado para su indicacion, tornilleria M8 x 3 mm DIN913 inox A2 de

cabeza plana
Inicio 1 1,00
Fin o retorno 1 1,00

03.04 Ud Chapas precaucion 120x120mm, alum lacado 1,5 mm espe

Chapas de aluminio lacado de 1,5 mm de espesor de 12x12 cm, con
la serigrafia del nimero de ruta y la dificultad de la misma, anclado
con tornilleria metélica con 4 tomillos de 4 mm espesor y 40 mm lar-
go. Pictogramas con Impresion digital en vinilo polimérico adhesivo
con tintas de base solvente resistentes a intemperie.

Incio, pasarela, puntos clave 6 6,00

6,00
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MEDICIONES
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RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

MEDICIONES
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURA  ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD
04.01 uD Lineas seguridad provisionales en lineas seguridad y anclajes

Labores de instalacién y posterior retirada de anclajes expansivos ti-
po parabolt de 10 mm, en las zonas donde hay que instalar anclajes
quimicos y lineas de vida/lineas de seguridad, adecuados para dos
trabajadores con doble parametro de fijacion. Colocacion y retirada
de cuerdas fijas estaticas de al menos 10 mm en las zonas verticales

0 de trabajo
Tramo 1 25,00
Tramo 2, taludes 1 40,00 1,00
Tramo 3 45,00
Tramo 4, taludes 1 50,00 1,00
Tramo 5 1 750,00 1,00
Tramo 6 1 250,00 1,00
Tramo 7 35,00
Tramo 7, taludes 1 35,00 1,00
Tramo 8 1 100,00 1,00
Tramo 9 30,00
Tramo 10 55,00
Tramo 11 1 400,00 1,00

7,00

04.02 h Control de trafico alterno durante las obras
Horas de labores de personal para control de trafico de forma alterna
por ocupacion de calzada en labores de obra. Pasos alternativos de
vehiculos, con persona o similar en forma de grupo semaforico de
paso alternativo con radiofrecuencia, en tiempo maximo alterno de 5
minutos. Normativa aplicable de Instruccién de Carreteras 8.3-IC, "Se-
falizacion, balizamiento y defensa de obras", aprobada por Orden Mi-
nisterial de 31 agosto de 1987
40,00
04.03 ud Seial acceso camino peatén a carretera, tipo P-20 y soport metal

Colocacion de sefial tipo P-20, peligro presencia de peatones, sobre
soporte metalico acero galvanizado de 80x40x2 mm, de 3 m altura (li-
bre a 2,1 m sobre suelo), ancladas al suelo con zapata de hormigén
Zona acceso a cerretera 2 2,00

2,00
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 01 LIMPIEZA Y ACONDICIONAMIENTO DE RECORRIDO
01.01 Km Desbroce sendero existente, medio a sucio

Des‘broce y limpieza manual con densidad media-sucia. Superficie cubierta entre el 50 y 80%. Se incluy e desbro-

ce con motodesbrozadora o motosierra, 0 medios manuales, apeo o poda de arboles (F <20 cm) y arbustos hasta

una altura méxima de 2m; limpieza, recogida, apilado y residuos fuera de la senda o amontonado en un lateral de

la misma. Altura de trabajo hasta 2,5 m dejando libre de vegetacion, y medio metro a cada lado del sendero desde

el centro del mismo

Incluido el acceso a pie en itinerario de ida y v uelta inferior a 30 minutos
0002 25,000 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 727,00
002.2 25,000 h  peodn 24,00 600,00
%3 * 3,000 % costes indirectos 1.327,00 39,81

TOTAL PARTIDA.......ooiiiriirinn e 1.366,81

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de MIL TRESCIENTOS SESENTA Y SEIS EUROS con OCHENTA'Y UN
CENTIMOS
01.02 m  Retirada, limpieza de rocas inestables y con riesgo caida pared

Labores para la retirada, derrumbe, con medios manuales, palancas y otros elementos, para asegurar la zona de

paso de la via ferrata, en la zona del recorrido y aledafios que puedan presentar riesgos para los usuarios. Se in-

cluye incluso el atado de elementos peligrosos con resinas epoxi o similar en el caso de dudas de estabilidad
002.2 0,100 h  pedn 24,00 2,40
0002 0,100 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 2,91
%3 * 3,000 % costes indirectos 5,30 0,16

TOTAL PARTIDA......cooiriiriinin e 5,47

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO EUROS con CUARENTA Y SIETE CENTIMOS

Pagina
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 02 PASARELAS Y GRAPAS EN DESNIVELES Y CORTADOS
02.01 Ud Anclajes grapa hierro corrugado galvanizado 16 mm diam
Grapa de hierro corrugado grosor 16 mm, del tipo B500S segun norma UNE36068, de 90 cm largo, doblado en for-
ma de "U". Sujecion a pared de caliza con la inclusién de dos terminacién es en al menos 10-15 cm de profun-
do(norma UNE-EN 16869), fijada con resinas epoxi o resina epox i-acrilica
Grapa con tratamiento galvanizado en caliente de 100 micras, segin norma UNE EN ISO 1461.
Perforacion de caliza con dos agujeros realizado con taladro de bateria o gasolina, de una profundidad de 12-15
cm.
Ubicacion de las grapas a un distancia de 50-60 cm distancia entre soportes para apoy o de usuarios
Se incluy e materiales, labores y la limpieza previa de la roca, eliminando zonas sueltas o con peligro de caida en
la colacion el durante el uso de la ruta.
P01 1,000 Ud  Acero galvanizado 16 mm BS500 de 90 cm, doblado en U 4,50 4,50
0002 0,300 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 8,72
003.1 0,300 h Peon/peon especialista alturas 27,00 8,10
%3 * 3,000 % costes indirectos 21,30 0,64
TOTAL PARTIDA......ccoiiiiriinin s 21,96
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIUN EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS
02.02 Ud Anclajes BARRA 25 cm hierro corrugado galvanizado 16 mm diam
Barra de hierro corrugado grosor 16 mm, del tipo B500S segun norma UNE36068, de 90 cm largo. Sujecion a pa-
red de caliza con la inclusion de una terminacion es en al menos 12 cm de profundo(norma UNE-EN 16869), fijada
con resinas epoxi o resina epoxi-acrilica
Grapa con tratamiento galvanizado en caliente de 100 micras, segln norma UNE EN ISO 1461.
Perforacion de caliza con un agujero realizado con taladro de bateria o gasolina, de una profundidad de 12-15 cm.
Ubicacion de las grapas a un distancia de 50-60 cm distancia entre soportes para apoy o de usuarios
Se incluy e materiales, labores y la limpieza previa de la roca, eliminando zonas sueltas o con peligro de caida en
la colocacion y durante el uso de la ruta.
Hierros con esmerilado en la zona de contacto con la mano para evitar cortes
P01 1,000 Ud  Acero galvanizado 16 mm BS500 de 90 cm, doblado en U 4,50 4,50
0002 0,100 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 2,91
003.1 0,100 h Peon/peon especialista alturas 27,00 2,70
%3 * 3,000 % costes indirectos 10,10 0,30
PV01 1,000 Ud  Acero galvanizado 16 mm BS500 de 25 cm, esmerilado 2,50 2,50
TOTAL PARTIDA.......coiriiriririni s 12,91
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOCE EUROS con NOVENTA Y UN CENTIMOS
02.03 m  Lineas de seguridad cable acero galv. 10 mm, con anclajes
Lineas de seguridad construidas con cable de acero galvanizado del tipo7x19+0 de diam 10 mm, AISI 316, EN
12385-4. Se incluy e fijaciones a roca, con una distancia media de 1 ud cada 2 m, construidas a base de guardaca-
bos para cable de 10 mm, sujetacables para cable de 10 mm, anclaje acero inoxidable INOx 316 L de 10 mm gro-
sor (SINGING ROCK o equivalente, con fijacion quimica de resina epoxi o equivalente, con al menos 9 cm de per-
foracion en roca caliza, incluso la perforacion, limpieza y resina.
P02 1,000 m  Cable acero galv 7x19+0 de 10 mm AISI 316, EN 12385-4 4,50 4,50
P03 0,500 ud  Guardacabos cable 10 mm DIN 6899A 0,80 0,40
P04 0,500 ud  Sujetacables cable 10 mm DIN 6899A 0,60 0,30
0002 0,300 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 8,72
003.1 0,300 h Peon/peon especialista alturas 27,00 8,10
P05 0,500 ud  Anclaje tipo FIXE 10 mm long 90 mm INOX 316L 7,50 3,75
%3 * 3,000 % costes indirectos 25,80 0,77
TOTAL PARTIDA......ccoiriirririnn e 26,54

Asciende el precio fotal de la partida a la mencionada cantidad de VEINTISEIS EUROS con CINCUENTA Y CUATRO CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
02.04 Ud Terminaciones lineas de seguridad
Labores de colocacion de triple sujetacable con doble perno para cable de 10 mm, con un guardacabos de cable
de la misma medida. Los guardacable se colocaran segun norma UNE-EN 16869, a 9-10 cm distancia cada uno
Corte del cable con sujecién mecanico o quimica de los hilos de metal para evitar deshilachado de los mismos y
posibles cortes o pinchazos
Aplicaciones del par de apriete de tornillos de guadacabos segun normas EN 13411-1y EN 13411-2
P05 3,000 ud  Anclaje tipo FIXE 10 mm long 90 mm INOX 316L 7,50 22,50
P03 1,000 ud  Guardacabos cable 10 mm DIN 6899A 0,80 0,80
P04 3,000 ud Sujetacables cable 10 mm DIN 6899A 0,60 1,80
0002 2,000 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 58,16
003.1 2,000 h Peon/peon especialista alturas 27,00 54,00
%3 * 3,000 % costes indirectos 137,30 4,12
TOTAL PARTIDA......ccoiiiiriinin s 141,38
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUARENTA Y UN EUROS con TREINTA' Y OCHO CENTIMOS
02.05 Ud Pasarela 3, pasamanos simple, linea apoyo pies, 35m luz
Lineas de pasarela con cable de acero galvanizado del tipo7x 19+0 de diam 10 mm, AISI 316, EN 12385-4, cons-
truida a base de UNA linea pasamanos y una linea para los pies en luz de 35 M.
Se incluy e fijaciones a roca, construidas a base de guardacabos para cable de 10 mm, sujetacables para cable de
10 mm, anclaje acero inoxidable INOx 316 L de 10 mm grosor (SINGING ROCK o equivalente), con fijacion quimi-
ca de resina epoxi o equivalente, con al menos 9 cm de perforacién en roca caliza, incluso la perforacion, limpieza
y resina.
Se incluy en las fijaciones provisionales para los anclajes en proceso de instalacion a base de doble parabolt de 10
mm en cada lado, y fijaciones para tensién de cableados
Incluso limpieza de rocas inestables y vegetacion no deseada
Se incluy en labores de sefializacion en carretera Na-2130 durante instalacién a base de corte de carretera en am-
bos sentidos con personal cualificado o semaforos automatizados en ambos lados
P05 3,000 ud  Anclaje tipo FIXE 10 mm long 90 mm INOX 316L 7,50 22,50
P03 9,000 ud  Guardacabos cable 10 mm DIN 6899A 0,80 7,20
P04 3,000 ud Sujetacables cable 10 mm DIN 6899A 0,60 1,80
0002 30,000 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 872,40
003.1 30,000 h Peon/peon especialista alturas 27,00 810,00
P02 105,000 m  Cable acero galv 7x19+0 de 10 mm AISI 316, EN 12385-4 4,50 472,50
P06 4,000 Ud Parabolt de acero 10 mm 4,50 18,00
P07 2,000 Ud Tensores de cable de acero 26,00 52,00
%3 * 3,000 % costes indirectos 2.256,40 67,69
TOTAL PARTIDA......cooiriririnin s 2.324,09
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS MIL TRESCIENTOS VEINTICUATRO EUROS con NUEVE CENTIMOS
02.06 m  Malla Alambre galv TT GDM 6,5x9, 2 mm
Malla alambre galv anizado de friple torsién de ipo TT GDM 6,5x9, con 2 mm de alambre, anclada con grapas o
sujecion especifica a 3 cables de 10 mm (dos pasamanos y 1 apoy o pies). Grapas de poliamida o equivalente co-
locadas cada 15 cm, con sujecion entre malla y cable de 10 mm, a no mas de 15 ¢cm de distancia
Remate finlame inicial de la malla con recorte y remate de filo cortado, para evitar terminaciones en punta.
Malla de resistencia nominal a traccion 350 — 550 N/mm2y proteccion contra la corrosién mediante aleacion 90%
Zn - 10%Al, con recubrimiento clase «A» segun EN 10223-3: 1997 (215 gr/m2), y resistencia a traccion directa
certificada en direccion principal Ty =40 kN/m
P126 2,000 m2 Malla TTGDM 6,5x9, 2 mm 2 m ancho 7,50 15,00
P125 40,000 ud  Grapa polimida tra anti rayos UV 0,40 16,00
0002 0,400 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 11,63
003.1 0,400 h Peon/peon especialista alturas 27,00 10,80
%3 * 3,000 % costes indirectos 53,40 1,60
TOTAL PARTIDA......cooiiirririnn s 55,03

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA Y CINCO EUROS con TRES CENTIMOS
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CUADRO DE DESCOMPUESTOS
RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 03 CARTELES
03.01 Ud Disefio e impresion cartel indicador
Disefio e impresion de cartel de caracteristicas indicadas en proyecto para el contenido de la informacion necesa-
ria, en Dibond de 3 mm con impresion en vinilo adhesiv o de alta calidad. La proteccion se realizara mediante lami-
nado liso con vinilo transparente resistente a rayos UV y antigrafiti.
Se incluy e un borrador previo digital a ensefiar al promotor.
0L0211 10,000 h Técnico disefiador para presentacion grafica 50,00 500,00
MUQO0071 1,000 u elaboracion cartel 225,00 225,00
%003 1,000 gastos indirectos 725,00 7,25
TOTAL PARTIDA.......ooiiiriirin e 732,25
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS TREINTA Y DOS EUROS con VEINTICINCO CENTIMOS
03.02 Ud Cartel Dibon de 30x60cm, 3 mm espesor
Cartel de dibond de 3 mm de grosor y sus dimensiones son de 300 x 600 mm Fijado con 4 taladros de 4mm en
sendas esquinas con 8 mm de distancia entre el eje del taladro y el borde para fijar con tornilleria al soporte 0 si
esto no es posible, con resinas.
Los pictogramas seran Impresion digital en vinilo polimérico adhesivo con tintas de base solvente resistentes a in-
temperie.
P124 1,000 Ud Cartel dibon 30x60xm 3 mm, con serigrafia 35,00 35,00
002.2 1,000 h  peon 24,00 24,00
0L0211 1,000 h Técnico disefiador para presentacion grafica 50,00 50,00
%3 * 3,000 % costes indirectos 109,00 3,27
TOTAL PARTIDA......cooiriiriinin e 112,27
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO DOCE EUROS con VEINTISIETE CENTIMOS
03.03 Ud Flecha simple madera grabada y pintada en poste madera
Poste de madera de 2,5 m de alto de rodillo madera tratada contra la podredumbre en autoclave, con clase de uso
4 segun UNE-EN 335, de al menos 10 cm diametro con flecha de madera con lefras grabadas y pintadas en tama-
fio de 15x60-80 cm y 4 cm espesor. Tablillas de madera tratada contra la podredumbre en autoclave, con clase
de uso 4 segtin UNE-EN 335. Se incluy e la colocacion con zapata de hormigon en al menos 40 cm de profundidad
y 40x40 cm, incluso la refrada de material antiguo similar y gestién de los residuos. Insercion de tablillas a poste
con doble sujecién metalica en angulo adecuado para su indicacién, tornilleria M8 x 3 mm DIN913 inox A2 de ca-
beza plana
P08 1,000 Ud Poste madera 2,5 m Hy 100 mm diam, autoclave clase V 40,00 40,00
P09 1,000 Ud Lama madera 15x60-80 cm y 4 cm esp, autocl clase IV 45,00 45,00
grabad-pinta
0002 3,000 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 87,24
002.2 3,000 h  pedn 24,00 72,00
P10 2,000 ud  Tornilleria M8 x 3 mm DIN913 inox A2 de cabeza plan 0,10 0,20
P11 0,200 m3 Hormigon en masa para zapata 150,00 30,00
%3 * 3,000 % costes indirectos 274,40 8,23
TOTAL PARTIDA......cooiririirin s 282,67
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS OCHENTA Y DOS EUROS con SESENTA Y SIETE CENTIMOS
03.04 Ud Chapas precaucion 120x120mm, alum lacado 1,5 mm espe
Chapas de aluminio lacado de 1,5 mm de espesor de 12x12 cm, con la serigrafia del nimero de ruta y la dificultad
de la misma, anclado con tornilleria metalica con 4 tornillos de 4 mm espesor y 40 mm largo. Pictogramas con Im-
presion digital en vinilo polimérico adhesivo con tintas de base solvente resistentes a intemperie.
P122 1,000 ud  Chapa alumi 1,5 mm espes 12x12 cm, con adhesivo, 24,00 24,00
0002 0,300 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 8,72
002.2 0,300 h  pedn 24,00 7,20
%3 * 3,000 % costes indirectos 39,90 1,20
TOTAL PARTIDA......cooiriiriririn e 41,12

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y UN EUROS con DOCE CENTIMOS

Pagina

1



CUADRO DE DESCOMPUESTOS
RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD
04.01 uD Lineas seguridad provisionales en lineas seguridad y anclajes
Labores de instalacién y posterior retirada de anclajes expansivos tipo parabolt de 10 mm, en las zonas donde
hay que instalar anclajes quimicos y lineas de vida/lineas de seguridad, adecuados para dos trabajadores con do-
ble parametro de fijacién. Colocacion y retirada de cuerdas fijas estaticas de al menos 10 mm en las zonas vert-
cales o de trabajo
P06 50,000 Ud Parabolt de acero 10 mm 4,50 225,00
003.1 5,500 h Peon/peon especialista alturas 27,00 148,50
0002 5500 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 159,94
%3 * 3,000 % costes indirectos 533,40 16,00
TOTAL PARTIDA.......ooiiiriirinn e 549,44
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de QUINIENTOS CUARENTA Y NUEVE EUROS con CUARENTA Y CUATRO
CENTIMOS
04.02 h  Control de trafico alterno durante las obras
Horas de labores de personal para control de trafico de forma alterna por ocupacion de calzada en labores de obra.
Pasos alternativos de vehiculos, con persona o similar en forma de grupo semaférico de paso alternativo con ra-
diofrecuencia, en tiempo maximo alterno de 5 minutos. Normativa aplicable de Instruccién de Carreteras 8.3-IC,
"Sefializacion, balizamiento y defensa de obras", aprobada por Orden Ministerial de 31 agosto de 1987
002 1,000 h peon construccion 24,00 24,00
%003 1,000 gastos indirectos 24,00 0,24
TOTAL PARTIDA.......ooiiiriirinn e 24,24
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTICUATRO EUROS con VEINTICUATRO CENTIMOS
04.03 ud Seial acceso camino peaton a carretera, tipo P-20 y soport metal
Colocacién de sefial tipo P-20, peligro presencia de peatones, sobre soporte metalico acero galvanizado de
80x40x2 mm, de 3 m altura (libre a 2,1 m sobre suelo), ancladas al suelo con zapata de hormigén
P127 1,000 ud  Pose acero galv 80x40x2 mm de 3 m H 62,00 62,00
P128 1,000 ud  Sefial metalica P-20 o similar, tamafio 70 cm 75,00 75,00
P11 0,300 m3 Hormigon en masa para zapata 150,00 45,00
%3 * 3,000 % costes indirectos 182,00 5,46
TOTAL PARTIDA......cooiriiririnin e 187,46

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO OCHENTA Y SIETE EUROS con CUARENTA Y SEIS CENTIMOS
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EKILANS.L  Tifros8146214 RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

PRECIOS AUXILIARES
CODIGO CANTIDAD UDDESCRIPCION PRECIO IMPORTE
MUQO071 3,000 u elaboracién cartel 225,00 675,00
Grupo M......cocecrnrererenens 675,00
0002 403,950 h  Jefe cuadrilla R.G. 29,08 11.746,87
002 40,000 h peon construccién 24,00 960,00
002.2 92,050 h  pedn 24,00 2.209,20
003.1 320,900 h Peon/peon especialista alturas 27,00 8.664,30
OL0211 39,000 h  Técnico disefiador para presentacion grafica 50,00 1.950,00
Grupo O.....ccnenenrercnsnrenns 25.530,37
PO1 530,000 Ud Acero galvanizado 16 mm BS500 de 90 cm, doblado en U 4,50 2.385,00
P02 385,000 m Cable acero galv 7x19+0 de 10 mm AISI 316, EN 12385-4 4,50 1.732,50
P03 160,000 ud Guardacabos cable 10 mm DIN 6899A 0,80 128,00
P04 176,000 ud Sujetacables cable 10 mm DIN 6899A 0,60 105,60
P05 176,000 ud Anclaje tipo FIXE 10 mm long 90 mm INOX 316L 7,50 1.320,00
P06 354,000 Ud Parabolt de acero 10 mm 4,50 1.593,00
P07 2,000 Ud Tensores de cable de acero 26,00 52,00
P08 2,000 Ud Poste madera 2,5 m Hy 100 mm diam, autoclave clase IV 40,00 80,00
P09 2,000 Ud Lama madera 15x60-80 cm y 4 cm esp, autocl clase IV 45,00 90,00
grabad-pinta
P10 4,000 ud Tornilleria M8 x 3 mm DIN913 inox A2 de cabeza plan 0,10 0,40
P11 1,000 m3 Hormigon en masa para zapata 150,00 150,00
P122 6,000 ud Chapa alumi 1,5 mm espes 12x12 cm, con adhesiwo, 24,00 144,00
P124 9,000 Ud Cartel dibon 30x60xm 3 mm, con serigrafia 35,00 315,00
P125 1.640,000 ud Grapa polimida tra anti rayos UV 0,40 656,00
P126 82,000 m2 Malla TTGDM 6,5x9, 2 mm 2 m ancho 7,50 615,00
pP127 2,000 ud Pose acero galv 80x40x2 mm de 3 m H 62,00 124,00
P128 2,000 ud Sefal metalica P-20 o similar, tamafio 70 cm 75,00 150,00
PVO1 145,000 Ud Acero galvanizado 16 mm BS500 de 25 cm, esmerilado 2,50 362,50
Grupo P 10.003,00
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EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

PRESUPUESTO GENERAL
CcODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURAALTURA PARCIALES CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO 01 LIMPIEZA Y ACONDICIONAMIENTO DE RECORRIDO
01.01 KmDesbroce sendero existente, medio a sucio

Desbroce y limpieza manual con densidad media-sucia. Superficie cubierta entre
el 50 y 80%. Se incluye desbroce con motodesbrozadora o motosierra, 0 medios
manuales, apeo o poda de arboles (F < 20 cm) y arbustos hasta una altura maxima
de 2m; limpieza, recogida, apilado y residuos fuera de la senda 0 amontonado en
un lateral de la misma. Altura de trabajo hasta 2,5 m dejando libre de vegetacion, y
medio mefro a cada lado del sendero desde el centro del mismo

Incluido el acceso a pie en itinerario de ida y vuelta inferior a 30 minutos

Tramo 1 25,00 (b/1000)*a
Tramo 2 1 40,00 0,04 (b/1000)*a
Tramo 3 45,00 (b/1000)*a
Tramo 4 1 50,00 0,05 (b/1000)*a
Tramo 5 1 750,00 0,75 (b/1000)*a
Tramo 6 1 250,00 0,25 (b/1000)*a
Tramo 7 35,00 (b/1000)*a
Tramo 8 1 100,00 0,10 (b/1000)*a
Tramo 9 30,00 (b/1000)*a
Tramo 10 55,00 (b/1000)*a
Tramo 11 1 400,00 0,40 (b/1000)*a
1,59 1.366,81 2.173,23
01.02 m Retirada, limpieza de rocas inestables y con riesgo caida pared

Labores para la retirada, derrumbe, con medios manuales, palancas y ofros ele-
mentos, para asegurar la zona de paso de la via ferrata, en la zona del recorrido y
aledafios que puedan presentar riesgos para los usuarios. Se incluye incluso el ata-
do de elementos peligrosos con resinas epoxi o similar en el caso de dudas de

estabilidad
Tramo 2 1 40,00 40,00
Tramo 3 1 45,00 45,00
Tramo 4 1 50,00 50,00
Tramo 5 750,00
Tramo 6 250,00
Tramo 7 1 35,00 35,00
Tramo 8 1 100,00 100,00
Tramo 9 1 30,00 30,00
Tramo 10 1 55,00 55,00
Tramo 11 400,00
355,00 5,47 1.941,85
TOTAL CAPITULO 01 LIMPIEZA Y ACONDICIONAMIENTO DE RECORRIDO. ..cooerrereeeeeeee 4.115,08
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EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

PRESUPUESTO GENERAL
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURAALTURA PARCIALES CANTIDAD  PRECIO IMPORTE
CAPITULO 02 PASARELAS Y GRAPAS EN DESNIVELES Y CORTADOS
02.01 Ud Anclajes grapa hierro corrugado galvanizado 16 mm diam

Grapa de hierro corrugado grosor 16 mm, del tipo B500S segun norma UNE36068,
de 90 cm largo, doblado en forma de "U". Sujecion a pared de caliza con la inclu-
si6n de dos terminacion es en al menos 10-15 cm de profundo(norma UNE-EN
16869), fijada con resinas epoxi o resina epoxi-acrilica

Grapa con tratamiento galvanizado en caliente de 100 micras, segun norma UNE EN
ISO 1461.

Perforacion de caliza con dos agujeros realizado con taladro de bateria o gasolina,
de una profundidad de 12-15 cm.

Ubicacion de las grapas a un distancia de 50-60 cm distancia entre soportes para
apoyo de usuarios

Se incluye materiales, labores y la limpieza previa de la roca, eliminando zonas
sueltas o con peligro de caida en la colacion el durante el uso de la ruta.

Tramo 1 5 5,00

Tramo 2 40 3,00 120,00

Tramo 3 10 10,00

Tramo 4 50 3,00 150,00

Tramo 5

Tramo 6

Tramo 7

Tramo 8 5 5,00

Tramo 9 30 3,00 90,00

Tramo 10 5 5,00

Tramo 11

385,00 21,96 8.454,60

02.02 Ud Anclajes BARRA 25 cm hierro corrugado galvanizado 16 mm diam

Barra de hierro corrugado grosor 16 mm, del tipo B500S segin norma UNE36068,
de 90 cm largo. Sujecion a pared de caliza con la inclusién de una terminacion es
en al menos 12 cm de profundo(norma UNE-EN 16869), fijada con resinas epoxi o
resina epoxi-acrilica

Grapa con tratamiento galvanizado en caliente de 100 micras, segun norma UNE EN
ISO 1461.

Perforacion de caliza con un agujero realizado con taladro de bateria 0 gasolina, de
una profundidad de 12-15 cm.

Ubicacion de las grapas a un distancia de 50-60 cm distancia entre soportes para
apoyo de usuarios

Se incluye materiales, labores y la limpieza previa de la roca, eliminando zonas
sueltas o con peligro de caida en la colocacién y durante el uso de la ruta.

Hierros con esmerilado en la zona de contacto con la mano para evitar cortes

Tramo 1 5 1,00 5,00
Tramo 2 40 1,00 40,00
Tramo 3 10 1,00 10,00
Tramo 4 50 1,00 50,00
Tramo 5
Tramo 6
Tramo 7
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EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

PRESUPUESTO GENERAL
CODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURAALTURA PARCIALES CANTIDAD PRECIO IMPORTE
Tramo 8 5 1,00 5,00
Tramo 9 30 1,00 30,00
Tramo 10 5 1,00 5,00
Tramo 11
145,00 12,91 1.871,95
02.03 m Lineas de seguridad cable acero galv. 10 mm, con anclajes

Lineas de seguridad construidas con cable de acero galvanizado del tipo7x19+0 de
diam 10 mm, AISI 316, EN 12385-4. Se incluye fijaciones a roca, con una distancia
media de 1 ud cada 2 m, construidas a base de guardacabos para cable de 10 mm,
sujetacables para cable de 10 mm, anclaje acero inoxidable INOx 316 L de 10 mm
grosor (SINGING ROCK o equivalente, con fijacién quimica de resina epoxi o0 equi-
valente, con al menos 9 cm de perforacion en roca caliza, incluso la perforacion,

limpieza y resina.

Tramo 1 1 25,00 25,00
Tramo 2 1 40,00 40,00
Tramo 3 1 45,00 45,00
Tramo 4 1 50,00 50,00
Tramo 7 1 35,00 35,00
Tramo 9 1 30,00 30,00
Tramo 10 1 55,00 55,00
280,00 26,54 7.431,20
02.04 Ud Terminaciones lineas de seguridad
Labores de colocacion de triple sujetacable con doble pemo para cable de 10 mm,
con un guardacabos de cable de la misma medida. Los guardacable se colocaran
segun norma UNE-EN 16869, a 9-10 cm distancia cada uno
Corte del cable con sujecion mecanico o quimica de los hilos de metal para evitar
deshilachado de los mismos y posibles cortes o pinchazos
Aplicaciones del par de apriete de tomillos de guadacabos segun normas EN
13411-1y EN 13411-2
Tramo 1 25,00 1,00 b/b
Tramo 2 40,00 1,00 b/b
Tramo 3 45,00 1,00 b/b
Tramo 4 2 50,00 2,00 b/b
Tramo 7 2 35,00 2,00 b/b
Tramo 9 2 30,00 2,00 b/b
Tramo 10 2 55,00 2,00 b/b
11,00 141,38 1.555,18
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EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

PRESUPUESTO GENERAL
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURAALTURA PARCIALES CANTIDAD  PRECIO IMPORTE
02.05 Ud Pasarela 3, pasamanos simple, linea apoyo pies, 35 m luz

Lineas de pasarela con cable de acero galvanizado del tipo7x19+0 de diam 10 mm,
AISI 316, EN 123854, construida a base de UNA linea pasamanos y una linea para
los pies enluz de 35 M.

Se incluye fijaciones a roca, construidas a base de guardacabos para cable de 10
mm, sujetacables para cable de 10 mm, anclaje acero inoxidable INOx 316 L de 10
mm grosor (SINGING ROCK o equivalente), con fijacion quimica de resina epoxi o
equivalente, con al menos 9 cm de perforacion en roca caliza, incluso la perfora-
cién, limpieza y resina.

Se incluyen las fijaciones provisionales para los anclajes en proceso de instalacion
abase de doble parabolt de 10 mm en cada lado, y fijaciones para tension de ca-
bleados

Incluso limpieza de rocas inestables y vegetacion no deseada

Se incluyen labores de sefalizacion en carretera Na-2130 durante instalacion a base
de corte de carretera en ambos sentidos con personal cualificado o semaforos au-
tomatizados en ambos lados

Tramo 7 1 1,00

1,00 2.324,09 2.324,09
02.06 m Malla Alambre galv TT GDM 6,5x9, 2 mm

Malla alambre galvanizado de friple torsién de tipo TT GDM 6,5x9, con 2 mm de
alambre, anclada con grapas o sujecion especifica a 3 cables de 10 mm (dos pasa-
manos y 1 apoyo pies). Grapas de poliamida o equivalente colocadas cada 15 cm,
con sujecion entre mallay cable de 10 mm, ano mas de 15 cm de distancia
Remate finlame inicial de la malla con recorte y remate de filo cortado, para evitar
terminaciones en punta.

Malla de resistencia nominal a tracciéon 350 — 550 N/mm2 y proteccién contra la co-
rrosién mediante aleacion 90% Zn — 10%Al, con recubrimiento clase «A» segun EN
10223-3: 1997 (215 gr/im2), y resistencia a traccion directa certificada en direccion
principal Ty=40 kN/m

Pasarelan® 3 1 11,00 11,00
Taludes de Na-2132, en pasarela 3 1 10,00 10,00
Taludes de Na-2132, en tramo 2 1 10,00 10,00
Taludes de Na-2132, en tramo 3 1 10,00 10,00
41,00 55,03 2.256,23
TOTAL CAPITULO 02 PASARELAS Y GRAPAS EN DESNIVELES Y CORTADOS......oooovvceeeeeee 23.893,25
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EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

PRESUPUESTO GENERAL
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURAALTURA PARCIALES CANTIDAD  PRECIO IMPORTE
CAPITULO 03 CARTELES
03.01 Ud Disefio e impresion cartel indicador

Disefio e impresion de cartel de caracteristicas indicadas en proyecto para el conte-
nido de la informacion necesaria, en Dibond de 3 mm con impresién en vinilo adhe-
sivo de alta calidad. La proteccidn se realizard mediante laminado liso con vinilo
transparente resistente a rayos UV y antigrafiti.

Se incluye un borrador previo digital a ensefiar al promotor.

Paneles de pasarelas 1 1,00
Panales de lineas de vida en grapas 1 1,00
Panel de recorrido 1 1,00
3,00 732,25 2.196,75
03.02 Ud Cartel Dibon de 30x60cm, 3 mm espesor

Cartel de dibond de 3 mm de grosory sus dimensiones son de 300 x 600 mm Fija-
do con 4 taladros de 4mm en sendas esquinas con 8 mm de distancia entre el eje
del taladro y el borde para fijar con tomilleria al soporte o si esto no es posible, con
resinas.

Los pictogramas seran Impresidn digital en vinilo polimérico adhesivo con tintas de
base solvente resistentes a intemperie.

Pasarelas 3 3,00
Tramos con lineas de vida 5 5,00
Panle indicador del recorrdo 1 1,00
9,00 112,27 1.010,43
03.03 Ud Flecha simple madera grabada y pintada en poste madera

Poste de madera de 2,5 m de alto de rodillo madera tratada contra la podredumbre
en autoclave, con clase de uso 4 segun UNE-EN 335, de al menos 10 cm diametro
con flecha de madera con letras grabadas y pintadas en tamafio de 15x60-80 cm y 4
cm espesor. Tablillas de madera tratada contra la podredumbre en autoclave, con
clase de uso 4 segun UNE-EN 335. Se incluye la colocacién con zapata de hormi-
gon en al menos 40 cm de profundidad y 40x40 cm, incluso la retirada de material
antiguo similar y gestion de los residuos. Insercion de tablillas a poste con doble
sujecidn metalica en angulo adecuado para su indicacion, tornilleria M8 x 3 mm
DIN913 inox A2 de cabeza plana

Inicio 1 1,00
Fin o retorno 1 1,00
2,00 282,67 565,34
03.04 Ud Chapas precaucion 120x120mm, alum lacado 1,5 mm espe

Chapas de aluminio lacado de 1,5 mm de espesor de 12x12 ¢cm, con la serigrafia
del nimero de ruta y la dificultad de la misma, anclado con tomilleria metalica con 4
tornillos de 4 mm espesor y 40 mm largo. Pictogramas con Impresion digital en vini-
lo polimérico adhesivo con tintas de base solvente resistentes a intemperie.

Incio, pasarela, puntos clave 6 6,00

6,00 41,12 246,72

TOTAL CAPITULO 03 CARTELES 4.019,24
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EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZBIDANKOZE

PRESUPUESTO GENERAL
cODIGO DESCRIPCION UDSLONGITUDANCHURAALTURA PARCIALES CANTIDAD  PRECIO IMPORTE
CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD
04.01 uD Lineas seguridad provisionales en lineas seguridad y anclajes

Labores de instalacion y posterior retirada de anclajes expansivos tipo parabolt de
10 mm, en las zonas donde hay que instalar anclajes quimicos y lineas de vidalline-
as de seguridad, adecuados para dos trabajadores con doble parametro de fija-
cién. Colocacion y retirada de cuerdas fijas estaticas de al menos 10 mm en las zo-
nas verticales o de trabajo

Tramo 1 25,00 b-b+a
Tramo 2, taludes 1 40,00 1,00 b-b+a
Tramo 3 45,00 b-b+a
Tramo 4, taludes 1 50,00 1,00 b-b+a
Tramo 5 1 750,00 1,00 b-b+a
Tramo 6 1 250,00 1,00 b-b+a
Tramo 7 35,00 b-b+a
Tramo 7, taludes 1 35,00 1,00 b-b+a
Tramo 8 1 100,00 1,00 b-b+a
Tramo 9 30,00 b-b+a
Tramo 10 55,00 b-b+a
Tramo 11 1 400,00 1,00 b-b+a
7,00 549,44 3.846,08
04.02 h Control de trafico alterno durante las obras

Horas de labores de personal para control de trafico de forma alterna por ocupacion
de calzada en labores de obra. Pasos alternativos de vehiculos, con persona o si-
milar en forma de grupo semaférico de paso alternativo con radiofrecuencia, en
tiempo maximo alterno de 5 minutos. Normativa aplicable de Instruccién de Carrete-
ras 8.3-IC, "Sefializacion, balizamiento y defensa de obras", aprobada por Orden
Ministerial de 31 agosto de 1987

40,00 24,24 969,60
04.03 ud Seial acceso camino peatén a carretera, tipo P-20 y soport metal

Colocacion de sefial tipo P-20, peligro presencia de peatones, sobre soporte meta-
lico acero galvanizado de 80x40x2 mm, de 3 m altura (libre a 2,1 m sobre suelo),
ancladas al suelo con zapata de hormigén

Zona acceso a cerretera 2 2,00
2,00 187,46 374,92
TOTAL CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD. 5.190,60
TOTAL oo 37.218,17
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EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA

CAPITULO RESUMEN EUROS
! LIMPIEZA'Y ACONDICIONAMIENTO DE RECORRIDO...........c.ccceurrunec. 4.115,08
2 PASARELAS Y GRAPAS EN DESNIVELES Y CORTADOS................... 23.893,25
3 CARTELES. ...t stcre e sss s s e ssensesssas e e ssnns 4.019,24
4 SEGURIDAD Y SALUD.......corrnrrcressessrsesseessss s ssessessssessesssssssessessens 5.190,60
TOTAL EJECUCION MATERIAL 37.218,17

10,00% Gastos generales..............cccceerneene 3.721,82

6,00% Beneficio industrial....................... 2.233,09
TOTAL EJECUCION POR CONTRATA SIN IVA 43.173,08
21,00% LV.A oo 9.066,35
TOTAL EJECUCION POR CONTRATA CON IVA 52.239,43

Redactores

aadic Yaed

Fermin Izco Cabezén
Ingeniero de Montes
Colegiado N°: 2.407




EKILAN S.L

TIf: 948 14 62 14

RUTA VIA FERRATA EN VIDANGOZ/BIDANKOZE

PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION

CAPITULO RESUMEN EUROS
1 LIMPIEZA' Y ACONDICIONAMIENTO DE RECORRIDO.........ooiiiiiiiiiieeeieiie ettt 4.115,08
2 PASARELAS Y GRAPAS EN DESNIVELES Y CORTADOS..........oiiiiieiiieiie ettt 23.893,25
3 CARTELES ... oottt et ettt et ettt eat e e et ettt e e e ae e ettt ettt e et et s 4.019,24
4 SEGURIDAD Y SALUD. ...ttt ettt ettt ettt ettt e e ettt e e e e e et e e et e e e s aaa et e e e eae e e 5.190,60
TOTAL EJECUCION MATERIAL 37.218,17

10,00% Gastos generales..............ccccoerneene 3.721,82

6,00% Beneficio industrial....................... 2.233,09

TOTAL EJECUCION POR CONTRATA SIN IVA 43.173,08
21,00% LV.A ..o 9.066,35
TOTAL EJECUCION POR CONTRATA CON IVA 52.239,43
HONORARIOS DE PROYECTO

Proy ecto 3,00% s/ P.EC.sinIVA.......c...ooei, 1.295,19

LV.AA. 21,00% S/ Proyecto.........ccocvevrvrevcnninann 271,99

TOTAL HONORARIOS PROYECTO 1.567,18

Direccion de obra 4,00% s/ P.E.C. sin IVA 1.726,92

LV.A. 21,00% s/ direcCion...........cccveeeeervveeeennnnn. 362,65

TOTAL HONORARIOS DIRECCION 2.089,57
TOTAL HONORARIOS 3.656,75
TOTAL PRESUPUESTO GENERAL: CONTRATA Y HONORARIOS 55.896,18

Asciende el presupuesto general a la expresada cantidad de CINCUENTA'Y CINCO MIL OCHOCIENTOS NOVENTA Y SEIS EUROS

con DIECIOCHO CENTIMOS

Redactores

eaadie Yaed

Fermin lzco Cabez6n
Ingeniero de Montes
Colegiado N°: 2.407




PLANOS

N°1 LOCALIZACION, ORTOFOTO 2019 (1:5.000 — Tamaiio A3)
N°2 LOCALIZACION, ORTOFOTO 1927-34 (1:5.000 — Tamaiio A3)
N°3 LOCALIZACION, ORTOFOTO 2019 (1:2.500 — Tamaiio A3)

N°4 PASARELA 1Y 2 (1:1.000 — Tamafio A3), NO SE EJECUTAN EN

VERSION V3

N°5 PASARELA 3 (1:1.000 — Tamarfio A3)

N°6 RECORRIDOS Y ACTUACIONES (1:2.500 — Tamaiio A3)

N°7 PERFIL PASARELA EN CARRETERA (CROQUIS— Tamafio A3)
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